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RESUMEN EJECUTIVO

La presente monografia “Propuesta de mejoramiento vial y funcional de la
Terminal de Transporte Terrestre de la Ciudad de Nueva Guinea, RACCS”,
se realizd con el objetivo de servir como guia, para garantizar la movilidad y
seguridad vial en los automotores y peatones que circulan dentro de la terminal y
sus principales vias, tomando en cuenta la necesidad de dar a conocer aspectos
importantes de la Ingenieria de Transito y Seguridad Vial. La monografia esta
conformada por los capitulos siguientes:

l. Preliminares.

I. Caracterizaciéon y factores viales.

1. Inventario y seguridad vial.

IV.  Aforo vehicular y peatonal.

V. Propuesta de mejoramiento vial.

Conclusiones y Recomendaciones.
Bibliografia.
Anexos.

El Capitulo | contiene Introduccion, Antecedentes, Justificacion, objetivos,
macro localizacion - micro localizacion, asi como también marco tedrico donde en
todos estos puntos contienen una breve descripcion y ubicacién del sitio en
estudio, asi mismo, se mencionan los conceptos generales mas relevantes
vinculados a la sefializacion vial y de Ingenieria de Transito.

En el Capitulo Il se basa en la situacion actual de las condiciones y servicios
que presta la Terminal de Transporte a todos los usuarios que hacen uso de esta,
tanto de las personas que llegan o salen de la terminal, por medio del transporte
municipal; del mismo modo los que hacen uso del transporte intermunicipal
provenientes de diferentes Municipios del pais, estimando la tasa de crecimiento
actual para una proyeccion futura a 20 afios.

En el Capitulo Il se fundamenta en el levantamiento mediante la observacion
de las sefales de transito, estado de las calles, drenajes menores y drenajes

mayores dentro de la Ciudad de Nueva Guinea, ubicadas en las principales vias



de recorrido de las unidades de Transporte incluida en la terminal de Transporte
Terrestre.

El Capitulo IV es de gran importancia ya que se basa en el estudio de la
cantidad de vehiculos y personas que transitan por una o mas vias, este estudio
se realiz6 en el monumento principal, que es la entrada a la Terminal de
Transporte, verificando la hora de maxima demanda, nivel de servicio y la cantidad
de personas que transitan o se dirigen a dicho establecimiento.

En el Capitulo V consiste en el mejoramiento de la terminal de transporte
terrestre de la ciudad de Nueva Guinea incluyendo las principales vias de
recorrido del transporte municipal e intermunicipal, enfocandose en el
cumplimiento de suplir las necesidades de la poblacion y transportistas.

Finalmente, se muestran Conclusiones y Recomendaciones de la monografia,
asi como la bibliografia empleada y anexos que se consideraron necesarias para
el desarrollo del tema.

Cabe mencionar que en la elaboracion de la presente monografia se contd con
el total apoyo de la Alcaldia Municipal de la Ciudad de Nueva Guinea y Policia
Nacional-Managua Departamento de Ingenieria Vial de la Direccion de Seguridad
de Transito (DSTN) de la Policia Nacional.
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CAPITULO I: PRELIMINARES

1.1 INTRODUCCION

El municipio de Nueva Guinea pertenece al departamento de la Region
Autonoma de la Costa Caribe Sur (R.A.C.C.S) fundada el 5 de marzo de 1965,
posee una extension territorial de 2774 km? y una poblacién de 109,234 en el area
rural y 27,113 en el area urbana, obtenidos en el diagnéstico municipal del Plan
de Ordenamiento Territorial Municipal en el afio 2012; la unidad administrativa de
la ciudad es de 5 distritos, 30 colonias y 183 comarcas; siendo uno de los

municipios mas desarrollados con una zona altamente agropecuaria y comercial.

La terminal de transporte terrestre ubicada en el Mercado Municipal de la
cuidad recibe al menos a 2,250 personas por dia provenientes de las distintas
colonias y departamentos del pais a realizar diversas actividades tanto
comerciales como de visita; la aglomeracion de personas que hacen uso de este
lugar es uno de los principales problemas que se da en el area de transporte ya
gue no presta la condiciones necesarias para recibir a los visitantes y del mismo
modo estas complicaciones afecta la circulacion de peatones y vehiculos en la

terminal y sus alrededores.

Para la realizacion de esta monografia se tomé en cuenta las problematicas
existentes dentro y fuera de la Terminal de Transporte Terrestre que conlleva a
una deficiente circulacion vehicular, tanto del transporte local como intermunicipal

gue hace uso de dicha instalacion.

Con el apoyo de la Alcaldia Municipal de Nueva Guinea y el Ministerio de
Transporte (M.T.l) se logré recaudar datos e informacion necesaria para la
elaboracion de este documento donde se presentan distintas leyes que avalan

esta monografia.



1.2 ANTECEDENTES

En sus origenes el principal modo de transporte terrestre en esta comunidad
fue con animales de carga (caballos, buey, burro) para poder transportar
mercancia de un punto a otro; este medio fue implantado hasta la conquista de
los esparioles que el primordial objetivo fue, agilizar el comercio entre pobladores

de diferentes zonas.

En los afios 60 no existia carretera entre La Curva y Nueva Guinea, solo una
trocha hecha con tractor que funcionaba en la época de verano empezando desde
noviembre hasta abril, ya que el resto del afio era invierno. Los habitantes salian
de sus domicilios a pies, por lo que se ocupaba un medio de transporte de tabla
jalado por un tractor que traia provision y funcionaba de igual manera como medio

de transporte, éste sistema dej6é de funcionar hasta mediado de 1969.

Nueva Guinea se funda el 5 de marzo de 1965. La primera casa que se
construyo fue hecha de Suita (Hoja de palmera de montafia) y madera rolliza; esta
zona se empieza a poblar en 1967 donde nacen las primeras colonias: Rio Plata,
Verdun, Yolaina y Jerusalén. En el afio 1970 habitantes del Cerro Negro
departamento de Ledn, emigran hacia Nueva Guinea por el dafio causado de la
erupcion volcanica y posterior nacen los siguientes asentamientos: Nuevo Leon,

Esperanza y Los Angeles.

En el verano del afio 1972 hubo accesibilidad hasta Nueva Guinea. Los
pobladores debatieron sobre la flora y fauna que existe en toda la zona, pero
también plantearon en alto el problema que habia en las carreteras para la
exportacion e importacion de mercaderia y transporte para personas. Esta
construccion de los tramos de calzadas proyectados empieza en el afio 1969
ejecutandose en tres etapas. La primera fue desde La Curva hasta El Coral,
durando un lapso de un afio en ejecucién; un afio después se llegd hasta una

zona que se llama El Enchape perdurando de igual manera un afio y asi avanzoé



hasta culminar todo el tramo de carretera en el afio 1972 llegando hasta Nueva
Guinea; en el mismo afio para el mes de diciembre se da el terremoto que afecto
en gran parte la region del pacifico y la mayoria de la poblacion que habitaban en
esa zona emigran a Nueva Guinea, es ahi donde nacen mas colonias que son:
Caracito, Los Laureles, Talolinga, San José, San Martin, San Antonio, San Miguel

y San Ramon.

En el municipio de Nueva Guinea funcionaba un mercadito a orillas donde esta
situada actualmente la Estacién de Policia William Carridn, careciendo de un
espacio apropiado para atender el embarque y desembarque del transporte
urbano e interurbano. En 1981 las autoridades edilicias o gobierno municipal
decide hacer un mercado en una zona aledafa que constaba con cinco edificios
y el resto para parqueo. Desde la ejecucion de ésta construccion siempre se ha
conservado la misma ubicacion, estructura y divisiones que desde su inicio ha
funcionado como nucleo del desarrollo urbano de ésta ciudad y como polo

generador de tréafico de la ciudad y del municipio.

En ese entonces se asentaba una pista en dicha ciudad que se inicié en 1966
con el proposito de auxiliar a enfermos que con frecuencias llegaban a la localidad
y a la misma vez abastecer de provision al municipio; pasando los afios la pista

fue clausurada por las nuevas autoridades.

(Alvarez, 2004) Relata que: “El casco urbano que habitan unas 25 mil personas,
es el eje articulador de la poblacién y actividades econdmicas que se desarrollan
en 30 colonias y 183 comarcas, mediante la prestacién de diversos tipos de
servicios, principalmente el comercial”. Ha sido dificil reorganizar ésta ciudad por
las secuelas que dejo la guerra entre la misma poblacion. Actualmente Nueva
Guinea aglutina un sin namero de zonas rurales que suplen al comercio siendo
este el municipio mas productivo de la region y posiblemente del pais con una

zona agropecuaria y agricola, convirtiéndose en un territorio socio productivo.



1.3 JUSTIFICACION

El tema sobre mejoramiento vial ha surgido de la necesidad que existe en la
ciudad de Nueva Guinea recomendado por el director de inversiones y proyectos
en la alcaldia de esta ciudad, para mejorar las condiciones de la terminal y las
principales vias. El mejoramiento vial es de valiosa importancia para el area de
transporte, puesto que su aspiracion es preservar el estado de las vias para

prestar un buen servicio tanto a los vehiculos como a los peatones.

Al hacer una propuesta de mejoramiento vial y funcional en la terminal y sus
principales vias se ha visualizado de acuerdo a la inconformidad de la poblacion,
asi como al sistema de transporte que funciona en la ciudad de Nueva Guinea y
sus distritos, buscando un modo de salida para combatir el congestionamiento
vehicular, mejorar la seguridad vial, y que se articule con el plan de ordenamiento
vial, para generar condiciones adecuadas de vialidad del municipio y asi disminuir

los indices de accidentalidad en el transito.

La propuesta de un mejoramiento vial en la ciudad de Nueva Guinea RACCS
(Region Autonoma de la Costa Caribe Sur) es un tema de investigacion, que
pretende conocer las causas reales sobre el congestionamiento de tréafico,
accidentes, dafios de calzadas, servicio y funcionamiento en la terminal de

transporte terrestre que proponga a la vez una alternativa de solucion.

Por medio de este estudio propuesto en la Terminal de transporte terrestre con
apoyo de la Alcaldia Municipal de Nueva Guinea, MTI (Ministerio de Transporte e
Infraestructura) y la Policia Nacional de esta ciudad se presentaran distintas
alternativas, brindando soluciones que mejoren la circulacion en el funcionamiento

de esta terminal.

La ciudad de Nueva Guinea es el principal punto de interconexién hacia

diferentes colonias y comarcas en el municipio asi como también para otros



departamentos del pacifico como del Caribe de Nicaragua y a la vez supliendo a
las diferentes zonas del pais que requieren de un espacio y condiciones
apropiadas para pasajeros y transportistas; de esta manera la seguridad y
circulacion vial se convierte principalmente en un beneficio econémico-social, por

lo que no debe verse como un gasto, sino como una inversion.

Esta monografia debe ser de gran importancia, trayendo interés en estudiantes
y profesionales en temas relacionados con la seguridad vial y un buen servicio
publico a los usuarios para futuros estudios en diferentes terminales del pais ya
gue esto mejorara las condiciones adecuadas y el desarrollo econémico en la

poblacion en general.



1.4 OBJETIVOS

14.1

1.4.2

Objetivo general:

Elaborar una propuesta de mejoramiento vial y funcional de la terminal de

transporte terrestre de la ciudad de Nueva Guinea, RACCS.

Objetivos especificos:

Caracterizar las condiciones de atencién y servicio de los usuarios dentro

de la terminal.

Identificar los factores que inciden en el funcionamiento de la terminal tanto
en el aspecto vial como operacional para satisfacer la demanda de los

usuarios.

Desarrollar un inventario vial en la terminal de transporte describiendo sus
caracteristicas fisicas que deben ser motivo para una conservacion

rutinaria.

Verificar si  existen las condiciones adecuadas para que los
peatones/vehiculos circulen con seguridad y eficiencia sin menospreciar el

cuido del medio ambiente.

Realizar un aforo vehicular en las vias de acceso (entrada y salida) de la
terminal estipuladas para cuantificar el nimero de vehiculos que pasan en
dicho punto y proponer sefializacion vial y otras facilidades para el usuario

(seméforo o puente peatonal).



1.5 MACROLOCALIZACION Y MICROLOCALIZACION

Nueva Guinea se sitia en la Regién Autonoma de la Costa Caribe Sur,

mencionando sus respectivos limites:

Norte: Municipio Muelle de los Bueyes y El Rama

Sur: Municipio San Carlos, El Castillo y Bluefields
Este: Municipio El Rama y Bluefields

Oeste: Municipio El Coral, El Almendro y San Miguelito

Imagen 1. Macro localizacién

Fuente: Plan de gestion municipal/ Direccién de inversiones y proyectos



a. Desarrollo poblacional

Extension territorial: 2,744 Km?
Poblacion total: 136,347 habitantes
Poblacion urbana: 20%

Poblacién rural: 80%

Densidad poblacional: 49 hab/Km?

b. Actividad econémica

El municipio de Nueva Guinea se identifica por ser un sitio agropecuario
relativamente reciente, gue viene siendo desde su colonizacién hasta hoy en dia,

con una zona de frontera agricola.

Nueva Guinea es uno de los municipios mas productivos de la Region Autbnoma
de la Costa Caribe Sur (RACCS) y del pais, siendo el eje principal de la produccién
y actividad comercial que genera y mantiene la economia de sus habitantes. Sus
recursos naturales consisten en bosques y fuentes hidricas que son utilizadas

como vias de comunicacion.

El desarrollo econémico y social de la ciudad de Nueva Guinea, solamente
progresara, creando condiciones necesarias mediante el mejoramiento de la
infraestructura general del municipio, incluyendo mejoramiento de las calles que
conducen a las areas comerciales y principalmente la carretera principal como via

de enlace.



Nueva Guinea se encuentra situada en la via NIC-71, siendo un troncal principal

con pavimento asfaltico.

Imagen 2. Micro localizacion

/ Rio Plata

Managua /

* buses

La Fonseca
4]

*

/ Terminal de

Fuente: https://www.google.com.ni/maps/place/Nueva+Guinea



1.6 MARCO TEORICO

1.6.1 Introduccion

Es necesario abordar a nivel conceptual el presente trabajo para poder
conocer el objeto de estudio y asi lograr profundizar en el mismo, comenzando

con una serie de conceptos sobre el area de transporte.

1.6.2 Transporte

El sector transporte desde tiempo atras ha jugado un papel fuertemente
significativo en el desarrollo de la humanidad, es por esto que en la actualidad se
considera el transporte como la columna vertebral de la economia de cualquier

pais.

El transporte ha sido una actividad primordial para aquellos paises
desarrollados y sub desarrollado, abriendo puertas de comunicacion,
oportunidades de trabajo y de igual manera Imagen 3. Tipos de transporte
suministrando servicios a aquellas personas
gue tenazmente ocupan éste medio para
poder transportarse de un punto a otro.

Este medio ha venido evolucionando
acompafnado de los avances de la cienciay la
tecnologia, transformandose en una manera
de poder trasladarse entre localidades siendo
como motivo principal, el aumento de la tasa
de crecimiento poblacional que por

consiguiente requiere de bastantes aperturas

de transportes.

Fuente: Sitio web
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El transporte terrestre ha venido evolucionando hasta convertirse en el
medio habitual de desplazamiento de la mayoria de las personas en ciudades.
Este movimiento se controla y reglamenta en las terminales de transporte, que
proporcionan espacios necesarios a los usuarios para las esperas y abordajes de

autobuses, sin menospreciar su importancia en el transporte de carga o bienes.

1.6.3 Terminal de buses

Una terminal de buses es considerada como un espacio arquitectonico muy
importante para el desarrollo urbano 'Magen 4. Terminal de buses
de cualquier ciudad tanto a nivel =~ TERMINAL DE BUSES

nacional como local, el cual es

transportar a pasajeros en un tiempo
requerido. Técnicamente se
considera como un departamento de

intercambio de una modalidad de

transporte a otro.

Fuente: Elaboracién propia

(Br. Mirna Paola Blanco Hernandez; Br. Asir Abinadad Hernandez Hernandez,
2014, p.7) expresan el concepto de terminal de buses: “Espacio fisico en el cual
las personas abordan y desbordan las unidades de transporte colectivo”. Es
considerada como un punto final e inicial de recorridos largos y que al mismo

tiempo brinda diversos servicios a los usuarios.

De igual manera se puede decir que consiste en un lugar apropiado en
ubicacién y tamafio, que permita cumplir sus principales objetivos albergando sus
instalaciones adecuadas, para la cantidad de pasajeros y transportista actuales
y futuros, asi como para las actividades comerciales que benefician en alto
porcentaje a los usuarios; su ubicacion en el contexto de la ciudad es también

importante.

11



1.6.4 Atencién y servicio

Toda terminal de transporte terrestre debe contar con un sin nimero de
elementos principales para brindar con excelente atencién y servicio a los

usuarios, detallandose de la siguiente manera:

» Asignacion de taxi: Es un servicio que debe de prevalecer en el exterior
de las terminales para transportar de manera inmediata a las personas que
vienen de diferentes sectores.

» Caseta de boletos: Es indispensable ésta instalaciéon ya que su mayor
objetivo es poder otorgarles a los pasajeros su boleto en orden y eficiencia.

» Estantes para guardar maletas: En caso de un inconveniente de parte
personal del usuario, es necesario una instalacion de estantes para poder
reguardar el equipaje.

» Anuncio de entra y salida: En toda terminal se debe de establecer
parlantes de anuncios para informa de manera general a los pasajeros las
entradas y salidas de los buses que transcurren en ésta.

> Area de transporte urbano e interurbano: Esta area es de modo
obligatorio, pero también debe ser de caracter ordenado, dividiendo los
buses urbanos y los interurbanos.

> Area de espera: Debe de habilitarse un area de bancas para aquellos
usuarios que esperan transportes por llegar o por salir de la terminal.

» Estacionamiento paravehiculos particulares: En caso de pasajeros que
viajan con equipaje pesado o por cantidades, es recomendable tener un
pequefio parqueo limitado.

> Area especial para capacidades diferentes: Las capacidades diferentes
en ciertas personas debe ser de trato exclusivo ya que son vulnerable a
cualquier ambiente, por lo tanto, requiere de un espacio apropiado
cumpliendo con medidas estrictas para beneficio de ellos.

> Area de cargas y descargas de objetos: Es de incomodidad descargar

objetos dentro de las bahias de parque ocasionando desorden entre los
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usuarios de la terminal, es viable establecer un area cumpliendo con ésta
expectativa.

Cajeros automaticos: Siempre se dan casos en que surge un imprevisto,
es de gran interés que haya instalaciones de éste servicio.

Servicio nocturno: En toda terminal se debe efectuar una funcién normal
tanto por el dia como en la noche, siempre con el proposito de complacer
las necesidades de los clientes.

Oficinas: Es importante que existan oficinas en las terminales, siendo su
funcion estar al tanto de las dudas de los usuarios, asi como también
captando algunas quejas por parte de ellos para dar inmediata respuesta.
Seguridad 24/7: La seguridad debe estar ligado en cualquier ambito
laboral, en éste caso es de mucha ayuda que una terminal conste con un
personal autorizado para el cuido y seguridad de los pasajeros que
transportan constantemente.

Sefializaciones: Sin sefalizaciones el transporte no tendria sentido; en
terminales de transporte terrestre debe ser forzosa las sefales para que
tanto el transporte como los usuarios tengan una idea bastante clara y
concreta como acoplarse al funcionamiento de la misma.

Bafios y duchas: Las necesidades fisiologicas en las personas persisten
constantemente en todo lugar, es por esto que los servicios higiénicos
deben de permanecer para uso inmediato.

Restaurantes/ comedores: Este tipo de servicio se sugiere que persista
mas que todo para la comodidad del cliente, satisfaciendo gustos y
preferencias personales.

Tiendas: Como se menciond anteriormente, éstas instalaciones es mas
gue todo una prioridad personal por parte del usuario.

Farmacias: Asi como hemos recalcado muchos factores importantes que
debe haber dentro de una terminal de buses, un puesto de medicamentos
es bastante recomendable para ser de ayuda a alguna necesidad
considerable de parte de las personas.
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>

Primeros auxilios: Es importante que la terminal disponga de una
instalacion donde los usuarios en caso de emergencia tengan asistencia
médica basica.

Mercado: Un mercado debe estar acoplado en dependencia a una terminal
de buses; ambos se brindan servicios para los clientes que transitan
constantemente en ella, asi ayudan de gran manera al socio-produccion y

comercializacion de la misma.

Tabla 1. Clasificacion del transporte

Clasificacion del transporte
Publica El transportista esta obligado a aceptar contra el
Naturaleza pago todos los requerimientos de transporte
Privada El transportista puede segun si interés elegir con
quien negociar
Personas Transporte publico de pasajeros
Objeto Mercancias Transporte de carga
Mixto Movimiento de personas como de objetos o
bienes
Ambito Urbanos Desarrollados en el interior de un espacio urbano
i — ;
Geografico Internos Desarrollados en el interior del pais
Internacionales Desarrollados entre dos o mas paises

Fuente: Elaboracién propia/ Evaluacion del impacto ambiental de las terminales de pasajeros del
autotransporte federal

Segun su funcion laterminal de pasajeros se clasifica en:

>
>

Central: es el punto final e inicial de los recorridos.

De paso: punto en donde la unidad se detiene para recoger pasajeros.
Local: punto donde se establecen lineas que dan servicio a determinada
zona, los recorridos no son largos.

Servicio directo o expreso: es aquel donde el pasajero aborda el vehiculo
en la terminal de salida y este no hace ninguna parada hasta llegar a su

destino.
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1.6.5 Localizacion

Segun su localizacion la Terminal de transporte se clasifica en: Regional,

Departamental y Municipal.

1.6.6 Operacion de las terminales de pasajeros

La operacion principal de una terminal es permitir el intercambio entre
modos de transporte, por lo que las actividades que se desarrollen en esta area
deberan proveer todos los requerimientos de los usuarios mediante los servicios
proporcionados, y la infraestructura necesaria. La operacion integral de una
terminal estd relacionada con el conjunto de actividades que garantizan un

funcionamiento 6ptimo.

El nivel de detalle para definir las actividades debera tener como variable
principal la generacion de algun impacto ambiental, de esta forma se acotara el
namero de actividades que se desarrollan en las terminales; para ello se define

las diferentes zonas que facilitan las actividades desarrolladas:

1.6.7 Impacto Ambiental en las Terminales de Pasajeros

Segun (Juan Fernando Mendoza Sanchez & Rodolfo Tellez Gutierrez, 2006)

relata que:
La problematica ambiental que trae consigo la operacion del
transporte son principalmente las afectaciones al aire, al agua, al
suelo y a la calidad de vida de los habitantes que interactian con
los diferentes modos de transporte. Sin embargo, es importante
considerar los impactos ambientales por la generacion de
residuos sélidos, el riesgo ambiental de los residuos peligrosos, la

energia, y el impacto vial. (p.21)
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Es importante destacar el impacto ambiental en las diferentes Terminales
de Transporte a nivel nacional a causa de diferentes razones como lo son el
manejo de los residuos sélidos, asi como el manejo de las aguas residuales vy el
control del ruido ambiental generado por el transporte; esto es de vital importancia

para el cuido del ecosistemay la calidad del servicio de la terminal a los usuarios.

El impacto ambiental es la transformacion, modificacion o alteracion de
cualquiera de los componentes del medio ambiente (biético, abiético y humano),
como resultado del desarrollo de un proyecto en sus diversas etapas. La
informacion sobre los impactos ambientales potenciales de una accion propuesta,
forma la base técnica para comparaciones de alternativas; inclusive, la alternativa
de no accion. Todos los efectos ambientales significativos, incluyendo los

benéficos, deben recibir atencién.

Aunque el término de “impacto ambiental” se ha interpretado en el sentido
negativo, muchas acciones tienen efectos positivos significativos que deben
definirse y discutirse claramente (generacion de empleos, y beneficios sociales,
entre otros). Identificar el impacto o riesgo ambiental permite definir las estrategias
de gestion ambiental para terminales de transporte, mediante una planificacion
adecuada, desarrollo y documentacion de las actividades, servicios u operaciones
de las terminales; identificar los riesgos oportunamente facilita la toma de

decisiones para mitigar o compensar los efectos ocasionados al medio ambiente.
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1.6.8 Inventario vial

Imagen 5. Inventario vial

Cuando se habla de inventario vial se
refiere especificamente a un registro de sin
nameros de caracteristicas fisicas vy
técnicas de las vias en estudio, de tal
manera que permite proyectar trabajos de

conservacion.

S
/);/
4-

ﬁ&“'“— T—— [ f

Fuente: Sitio web

(Gonzélez, 2011, p.66) menciona que: “El inventario de infraestructura vial se
emplea para conocer las condiciones de operabilidad y funcionalidad de una via,
a partir de una descripcién detallada de sus condiciones fisicas, geométricas y de
disefio”. La manera mas habitual de poder elaborar un inventario es a traves de
una inspeccion visual que consiste en hacer un trayecto a lo largo de un tramo de

carretera en estudio para asi cuantificar y calificar sus condiciones.

La metodologia para la inspeccion visual incluye la descripcion completa de

tres aspectos fundamentales:

> Descripcién de lavia: Consiste en el registro de caracteristicas generales
tales como localizacion, sentido de circulacion, limites, tipo de via
(autopista, local, colectora, principal) y tipo de pavimento (flexible,
tratamiento superficial rigido y en afirmado o tierra).

» Geometria de la via: Se toman tales aspectos como longitud del tramo,
ancho de la calzada, numero de carriles, ancho y altura de andenes, ancho
de bermas, separador y zonas laterales también se puede determinar

distancia de visibilidad y longitud de frenado.
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» Estado superficial del pavimento: Consiste especificamente en
identificar las fallas, defectos o dafios que presentan y que provocan un

funcionamiento deficiente y reduccién en su vida util.

1.6.9 Inventario en sefalizacion vial

La integridad de quienes transitan por las vias dependen de lo que las
sefializaciones indiquen, de la atencion que se le preste y la responsabilidad de

asumir lo que ordenen.

(Dextre, 2017) relata que: “La sefalizacion vial responde a la necesidad de
organizar y brindar seguridad en caminos, calles, pistas o carreteras”. A pesar de
la importancia que tiene la sefalizacion vial, existen sin nimero de conceptos que
explican su significado y uso, describiendo de manera técnica que tiene la
responsabilidad de colocar y mantener las sefiales den dicha via, razén por la
cual, a veces algunos conceptos no quedan claros y esto da como resultado que
se percibe interpretaciones erréneas respecto a las sefales. Las sefializaciones
viales no son simplemente adorno que se encuentran en las vias, sino que se

debe cumplir respecto a funciones fundamentales tales como:

Grafico 1. Importancia de las sefiales de transito

Advierte el peligro

La

1 ed“‘fia;“ Comunica informaciones Utiles

Ordena conductas de
seguridad

Fuente: Elaboracion propia
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Dentro del inventario vial se realiza también un inventario de sefializacion que
consiste en una evaluacion de la funcionalidad y suficiencia de la sefializacion u
otros dispositivos utilizados para el control de trénsito. La funcién principal de ésta
ejecucion es proveer una movilidad organizada al transportista, indicando de
forma correcta de qué manera se debe desplazar por la via, evitando conflictos

como accidentes y demoras.

Este tipo de inventario o control permite evaluar pardmetros de funcionalidad
a partir de una clasificacion y calificacion de las sefializaciones existentes del sitio

en estudio.

La evaluacion del estado de las vias rurales y urbanas son aspectos
importantes a considerar con factores relacionados con la calidad y niveles de
servicios respecto a su infraestructura. El estado de la via afecta los parametros
de volumen, velocidad y densidad evaluado en el estudio de transito, esto revela
gue de acuerdo a sus caracteristicas geométricas como el estado del pavimento
y otras obras que lo complementa, los usuarios definiran sus preferencias al
momento de hacer uso de las vias que, a su vez, podra ser afectado el

comportamiento del flujo vehicular y peatonal.

1.6.10 Aforo vehicular

Cuando se habla de aforo se refiere directamente a una muestra de
volumenes para el periodo en el que se realiza, teniendo como principal objetivo
cuantificar el nimero de vehiculos que pasan por un punto ya sea, seccion de un

camino o0 una interseccion.

(Villa, 2013, p.20) menciona que: “La realizacion del aforo consiste en el
conteo clasificado de los vehiculos que pasan por un punto fijo, establecido
previamente sobre una carretera”. Existen diversas técnicas y procedimientos

para efectuar un conteo vehicular y su clasificacion.
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1.6.11 Uso de datos de Volumenes de transito

La informacion sobre volimenes de transito es de gran utilidad en la
planeacién del transporte, disefio vial, operacion del transito e investigacion.
Varios tipos de estudios de volumenes y sus aplicaciones se ilustran en la
siguiente tabla.

Tabla 2. Tipos de voliumenes de transito

TIPO DE VOLUMEN APLICACION

Volumen Medio Diario: (VMD) o volumen fotal | Estudios de tendencias; Planeacion de Carreteras;
de transito Programacion de Carreteras; Seleccion de Rutas;
Calculo de Tasas de Accidentes; Estudios Fiscales;
Evaluaciones Econémicas

Volimenes Clasificados: por tipo de vehiculo, | Analisis de Capacidad; Dis=fic Geométrico; Disefio
numero de ejes, yio peso. Estructural; Computos de Estimados de recoleccién
de impuesto de los usuarios de vialidades

Volumenes durante periodos de tiempo | Aplicacion de Dispositivos de Control del Transito;

especificos: durante horas pico, horas valle, y | Vigilancia Selectiva; Desarrollo de Reglamentos de
por direccion. Transito; Disefio Geométrico.

Fuente: Ingenieria de transporte/ Universidad Nacional de Ingenieria

Existen diversas formas de obtener los conteos de volimenes de transito tales

como.

> Aforos manuales a cargo de personas, lo cual es util para conocer los
volimenes por carriles individuales y su composicién vehicular.

» Aforo por combinaciéon de métodos manuales y automaticos, tales como el
uso de contadores mecéanicos accionados manualmente por observadores.

> Aforos obtenidos mediante dispositivos mecanicos, los cuales
automéaticamente contabilizan y registran los ejes de los vehiculos.

» Aforos con utilizacién de camaras de video.

» Aforos direccionales que consisten en registrar el total o una cierta cantidad
de movimientos posibles que se presentan en una interseccion, distribuidor
vial o cruce determinado.

Tabla 3. Ventajas y desventajas de contadores portatiles
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Ventajas Desventajas

Una sola persona puede mantener varios | No permiten clasificar los volimenes por tipo
contadores y, ademas, proveen aforos | de vehiculoy movimientos de giroy muchas
permanentes de todas las variaciones del | veces se necesitan aforos manuales ya que
transito durante el periodo del aforo. muchos contadores (en particular los de
tubo neumético) cuentan mas de un
vehiculo cuando son accionados por
vehiculos de més de un eje o por vehiculos

gue viajen a velocidades bajas.

Fuente: Transporte/ Universidad Nacional de Ingenieria

Existen algunos periodos mas usados para un conteo vehicular que se muestran

de la siguiente manera:

» Conteos de fin de semana: cubre el periodo comprendido entre las 6.00
p.m. del dia viernes y las 6:00 a.m. del dia lunes.

» Conteo de 24 horas: comprende cualquier periodo de 24 horas, pudiendo
exceptuar la mafana del lunes y la tarde del viernes, ya que en estos
ultimos casos existe una gran variacion en el comportamiento del transito.

» Conteos de 7 dias: comprende conteos de 24 horas durante 7 dias
consecutivos del afio, siempre y cuando las condiciones del transito se
consideren normales.

» Conteo de 3 dias: Comprenden conteos de 24 horas durante tres dias
consecutivos, preferiblemente martes, miércoles y jueves, de una semana
cualquiera.

» Conteo de 16 horas: Se realizan normalmente en el periodo 6:00 a.m. —
7:00p.m.

» Conteo de 12 horas: Se realizan normalmente en el periodo 7:00 a.m. -
7:00 p.m.

» Conteo en periodo pico: Comprenden los periodos de mayor demanda

del transito.
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» Conteo en periodos largos: Utilizan contadores mecéanicos (electrénicos)

de tipo permanente.

En la realizacion de un aforo es necesario conocer los siguientes términos:

» Transito Anual (TA): Es el nimero de vehiculos que pasan durante un
afo.

» Transito Mensual (TM): Es el nimero de vehiculos que pasan durante un
mes.

» Transito Semanal (TS): Es el nimero de vehiculos que pasan durante una
semana.

» Tréansito Diario (TD): Es el numero total de vehiculos que pasan durante
un dia

» Trénsito Horario (TH): Es el nimero de vehiculos que pasan durante una
hora.

» Volumenes de Transito: Es el nUmero de vehiculos que pasa un punto
determinado durante un periodo especifico de tiempo.

» Densidad de Transito: Es el numero de vehiculos que ocupan una
unidad de longitud de carretera en un instante dado. Por lo general se
expresa en vehiculos por kilometro.

» Volumen de transito promedio diario (VTPD): Es el niumero total de
vehiculos que pasan durante un periodo dado (en dias completos) igual o
menor a un afio y mayor que un dia, dividido entre el nimero de dias del
periodo.

» Volumen Horario de Disefio (VHD): Es el volumen horario futuro
utilizado para disefio.

> Relacion entre el Volumen Horario de Disefio (VHD) y el Volumen
Medio Diario (VMD): El volumen horario de disefo se expresa a menudo
como un porcentaje del volumen medio diario. El rango normal esta entre
un 12% y un 18 % para ambos sentidos, y un 16% a un 24% para un solo

sentido.
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Distribucion Direccional: Es el volumen durante una hora en particular
en el sentido predominante expresado como un porcentaje del volumen
en ambos sentidos durante la misma hora.

Composicién del Transito: Vehiculos pesados o de transporte publico
expresados (excluyendo vehiculos livianos, con una relacién
peso/potencia similar a vehiculos privados) como un porcentaje del
volumen horario de disefio.

Volumen Horario: Es el nUmero de vehiculos que pasan por un punto en
un periodo de tiempo de una hora. El volumen horario de maxima
demanda es el maximo namero de vehiculos que transcurren durante 60
minutos consecutivos, denominados también "Horas Punta". Estos
volumenes proyectados se emplean para planificar obras, proyectar los
detalles geométricos de las vias, determinar su posible deficiencia en
capacidad y planear programas para regular el transito, de acuerdo al
nivel de servicio que se le asigne.

Composicion de los Volumenes: Los volumenes de transito estan
compuestos por unidades muy heterogéneas, cuyas caracteristicas
afectan al flujo de transito e intervienen en el disefio geométrico y
estructural de las vias.

Tramo homogéneo: seccion de la carretera con caracteristicas

geométricas o volumen de transito similar.
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1.7 MARCO LEGAL

Es necesario para la realizacion de esta monografia, basarse en las

siguiente leyes y normativas:

CONSTITUCION POLITICA DE NICARAGUA: en su TITULO IV: Derechos,

Deberes y Garantias del Pueblos Nicaragiense, Arto 31, donde establece la

Libertad de Movilizacion, que los nicaragiienses tienen derecho a circular vy fijar

su residencia en cualquier parte del territorio nacional.

LEY 524 (LEY GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE): Publicada en La
Gaceta No. 72 del 14 de abril 2005.Tiene por objeto normar, dirigir y regular el

servicio publico de transporte terrestre de personas y bienes en el territorio
nacional, asi como establecer los requisitos y procedimientos administrativos para
la obtencion, renovaciéon y cancelacion de concesiones de explotacion o licencias

de operacion del transporte terrestre.

En su Capitulo XI sobre Terminales de Pasajeros se establece lo siguiente:

v Arto. 66.- Para la prestacion del servicio de transporte publico
intermunicipal, deberan contar con terminales de origen y destino las
cuales seran autorizadas por las municipalidades y deberan ser
cémodas, higiénicas y seguras. La ruta de acceso a dichas terminales
una vez que entren a la ciudad debera ser definida por cada municipio.

v' Arto. 67.- Los edificios de las terminales de pasajeros deberan tener
area techada, asientos de espera, servicios de venta de alimentos,
teléfonos publicos, sanitarios e instalaciones que brinden seguridad y
confianza a los usuarios.

v' Arto. 69.- Para construir o remodelar terminales de pasajeros a niveles
internacionales el concesionario debera contar, ademas con la

autorizacion del Instituto Nicaragtiense de Turismo.
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v' Arto. 70.- La explotacién, operacién y caracteristicas de las terminales

de pasajeros se estableceran en el Reglamento de la presente Ley.

DECRETO 42-2005 (REGLAMENTO DE LEY GENERAL DE TRANSPORTE
TERRESTRE). Tiene por objeto, establecer las disposiciones administrativas y

técnicas para una mejor comprension y aplicacion de la Ley General de
Transporte Terrestre (LGTT), publicada en La Gaceta # 72 del jueves 14 de abril
del afio 2005.

En el Titulo IX, Capitulo XXVIII, sobre Terminales de Pasajeros, se establece lo

siguiente:

v' Arto. 213.- Todas las terminales o paradas intermedias del servicio de
transporte terrestre colectivo de pasajeros, estaran provistas de un
andén o piso al vehiculo o medio de transporte para facilitar el acceso
de las personas con discapacidad.

v' Arto. 214.- Enlas terminales de servicios de transporte intermunicipales
se instalara un sistema de sonido e informacion visual, mediante el cual
se informard a los pasajeros de las llegadas y salidas de los diferentes

servicios, asi como de cualquier otra incidencia o noticia.

LEY 431 (REGIMEN DE CIRCULACION E INFRACCIONES DE TRANSITO).

Esta ley se utilizara como base legal para la propuesta del ordenamiento vial del

casco urbano de la Dalia, mencionaremos los articulos mas importantes para

nuestra propuesta.

En su Capitulo VI, Sefializacion y Seguridad Vial, establece en los siguientes

Articulos:

v' Articulo 36.- Sefalizacién y seguridad vial. La Policia Nacional, a
través de la Especialidad de Seguridad Transito, definira el Sistema

Sefializacion y Seguridad Vial que regira en la red vial del pais, previo
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estudio técnico realizado por Ingenieria de Transito en coordinacién con
el Ministerio de Transporte e Infraestructura, gobiernos locales y demas
instituciones competentes en la materia.

v Articulo 42.- Autorizacion de cambios de sefializacién en la via.
La Especialidad de Seguridad de Transito, es la Unica Autoridad
competente para aprobar cambios en la sefializacion de las vias.

v Articulo 43. Prohibicién de establecimiento de marcas o sefiales.
Se prohibe establecer marcas o sefiales en la via publica, cuyo objeto

sea dirigir o restringir el paso de vehiculo o peatones.

Es necesario tomar en cuenta el Capitulo XI: de los Derechos y Obligaciones

de los Peatones, Articulo 118, sobre Uso de aceras y andenes, ya que exige la

construccion de aceras, andenes y pasos peatonales para el uso exclusivo de los
peatones, quienes estan obligados a circular y cruzar en las intersecciones, de
forma precavida auxiliandose de las sefiales de transito existentes o las

efectuadas por los agentes de la policia reguladores de transito.

En el Capitulo XIII: de las Paradas y el Estacionamiento, en su Arto 135, acerca

de Estacionamiento de los vehiculos, establece que:

El estacionamiento de los vehiculos automotor debe de realizarse siempre fuera
de la calzada, por el lado derecho, debiendo dejar libre el arcén u hombro, donde
lo hubiere, con el cuidado de no obstaculizar la circulacién vehicular ni constituir

riesgo alguno para los demas usuarios y peatones.

En el Capitulo XVI: de las Disposiciones Transitorias y Finales, en los

siguientes Articulos establece:

Articulo 157.- Ubicacion de sefiales de transito: El Ministerio de Transporte e
infraestructura en coordinacién con los gobiernos locales y la Policia Nacional,
deben establecer los puntos para instalar los semaforos direccionales y

peatonales, ademas de la ubicacion de las sefiales de transito requeridas,
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apropiadas y necesarios para el mejor ordenamiento del funcionamiento y
desplazamiento del transporte terrestre, para lo cual estableceran un programa de

mantenimiento de las sefales de transito.

Articulo 158.- Disefios y colocacion del sistema de sefializacién especial. Los
Gobiernos Locales en coordinacion con el Ministerio de Transporte e
infraestructura y la Policia Nacional, deberan disefiar y colocar un sistema de
sefializacion especial, en un perimetro no menor de 500 metros cuadrados, en
torno a los centros o escuelas de educacién primaria colegio de educaciéon media,
universidades, centros técnicos y vocacionales y hospitales, que permita la

restriccion de la velocidad y otras posibles causas de accidentes.

Articulo 159.- Velocidad minima y maxima y ubicacion de sefales: Se
establece como velocidad méaxima para el perimetro urbano, 45 kilbmetros / horas;
para las pistas, 60 kilometros por hora, prevaleciendo los limites de velocidad que

indiquen las sefiales de transitos.

LEY 641, CODIGO PENAL: publicada el 16 de noviembre del afio 2007, quien

sanciona a los responsables de la construccion y mantenimiento de las vias como

a los usuarios de las mismas, por responsabilidades en la Omisién o mal uso de

las sefiales de transito, segun los siguientes articulos:

TITULO lll: FALTAS CONTRA LA SEGURIDAD PUBLICA O COMUN

CAPITULO |: SEGURIDAD DE TRANSITO:

v' Art. 542 Omision en la colocacion de sefiales de advertencia: El que
omita colocar las sefiales o avisos ordenados por la ley, los reglamentos
o la autoridad para precaver a las personas en un lugar de transito
publico, o remueva dichos avisos o sefiales, 0 apague una luz colocada

como sefial, se sancionara de quince a sesenta dias multa, o trabajo en
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beneficio de la comunidad de veinte a sesenta jornadas de dos horas
diarias.

Art. 543 Inutilizacion de sefiales del transito: El que altere, inutilice,
sustraiga, destruya, manche o de cualquier forma afecte una sefal del
transito o letrero destinado a orientar la circulacion de vehiculos o
peatones o0 a advertir de un peligro, serd sancionado de quince a
sesenta dias multa, o trabajo en beneficio de la comunidad de veinte a
sesenta jornadas de dos horas diarias, sin perjuicio de las otras

responsabilidades que le correspondan.
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2 CAPITULO II: CARACTERIZACION Y FACTORES VIALES

2.1 INTRODUCCION

El transporte es un elemento esencial en la vida de las personas ya que
influye en la movilidad de las personas, mercaderias y productos en distintas

regiones del pais.

En ciudad de Nueva Guinea el transporte desempefia un rol de gran
importancia para la movilidad de los habitantes, permitiendo la comunicacion entre
las poblaciones a grandes distancias que inciden directamente en las actividades

sociales y econdmicas de la poblacion urbana y rural.

2.2 DESCRIPCION GENERAL

Una de las principales dificultades que presenta la terminal en el espacio
limitado para el estacionamiento de las unidades de transporte y el espacio de
abordaje en condiciones seguras y apropiadas para los usuarios frecuentes o

visitante de paso.

Las unidades de transporte que ingresan a la terminal realizan los
estacionamientos, maniobras y salidas en un espacio limitado; principalmente la
salida de los autobuses y camiones se ve interrumpida por el espacio que ocupa
el comercio interno en las vias cercanas donde hacen su recorrido para poder salir
a la via principal afectando los vehiculos que transitan por hacer paradas,

realizando cargas y subidas de pasajeros en lugares no adecuados.

Ver en anexo, Imagen 37,38 y 39 de la pag. L (Estado fisico y

congestionamiento dentro de la terminal de buses)

La terminal presta servicios a dos grupos de transporte reguladas por dos
instituciones; la Alcaldia Municipal de la ciudad regula el transporte local dentro
del municipio, mientras que el transporte intermunicipal es controlado por el

Ministerio de Transporte e Infraestructura (MT]I).
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La Alcaldia municipal ofrece el servicio de transporte hacia distintas
colonias y comarcas del municipio, estos se dirigen a los principales distritos: Los
Laureles, Jacinto Baca, Talolinga, Kurinwas, San José, San Martin, San Ramoén,
San Antonio San Miguel, Los pintos, Rio Plata, Jerusalén, La esperanza, Nuevo
Ledn, Naciones Unidas, Yolaina, Rubén Dario, Providencia, Puerto Principe, El

Serrano, La Fonseca, El Verdin y Los Angeles.

El segundo grupo regulado por el Ministerio de Transporte e infraestructura
(MTI) con rutas que se dirigen a diferentes Municipios: Managua, El Rama, El

Coral, Santo Tomas, San Carlos, El Almendro, y Juigalpa.

Actualmente por la demanda del transporte en la ciudad y la falta de
espacio en la terminal, la alcaldia ha establecido un espacio de descarga de
pasajeros intermunicipal donde antes era el estacionamiento de taxi, este esta
ubicado en la parte oeste del mercado municipal; cabe recalcar que en la ciudad
no cuenta con unidades de transporte publico siendo los de transporte selectivo
gue da cobertura a toda la ciudad y ocupan mayormente las vias que rodean la

terminal y mercado de la municipalidad.

2.3 TRANSPORTE DE PASAJEROS MUNICIPAL E INTERMUNICIPAL

2.3.1 Transporte municipal

La regulacion del transporte municipal se lleva a cabo por la Alcaldia
municipal de la ciudad, ofreciendo una movilizacion alrededor de 2,250 usuarios
por dia a diferente destino, poniendo a disposicion 84 unidades de transporte que

se dirigen a los principales distritos incluidos el transporte por carreteras troncales.

Cabe destacar que el tiempo de regulacién determinado por la Alcaldia
Municipal a los Transportistas depende del estado de la carretera ya que la
mayoria son de Macadan y el clima varia durante las épocas del afio, afectando

los horarios de retorno a la terminal, por este motivo las unidades que salen del
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establecimiento tienen hora establecida; dependiendo del largo del trayecto y
estado de la carretera el area de Transporte de la Alcaldia ha establecido horarios

al azar a cada unidad, como se muestra en la siguiente tabla:

Tabla 4. Tiempo de ruta establecida para el regreso de las unidades de

transporte de los principales distritos del municipio de Nueva Guinea

Lugar Tiempo de viaje (Hrs)
Naciones-Nueva Guinea 1
Fonseca- Nueva Guinea 2
Talolinga-Nueva Guinea 11/2
San Antonio-Nueva Guinea 1

La union-Nueva Guinea 2
Puerto Principe-Nueva Guinea 21/2
San Francisco-Nueva Guinea 2
San Miguel-Nueva Guinea 1

El limén-Nueva Guinea 2
Las Miradas-Nueva Guinea 45 min
San José por las miradas-NG 2:45 min
Kurinwas por las miradas-NG 2:30 min
San José por San José-NG 2:15 min
Los Angeles-Nueva Guinea 25 min
Verdun-Nueva Guinea 20 min

Fuente: Elaboracién propia

La regulacién del transporte municipal que se dirige a las distintas colonias
y distritos se les otorga un nimero de concesion o bien dicho su codigo de unidad
de transporte por cada duefio de la unidad, el cual, cada unidad de transporte

tiene su numero de ciclo, es decir, cuantas veces al dia hacen viajes o recorridos.

% ciclo: un recorrido
1 ciclo: dos recorridos (ida y regreso)
1 Y: tres recorridos al (2 idas y un regreso)

2 recorridos: (2 idas y 2 regresos)

Ver en anexos, tablas 30-43 desde la p&g. |-V de registro de transporte
municipal
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2.3.2 Transporte intermunicipal

El transporte intermunicipal es controlado por el Ministerio de Transporte e
Infraestructura (MTI), desde la primera hora de la madrugada con una
concurrencia de 36 unidades diarias, perteneciendo en mayoria a diferentes
cooperativas como lo son: COOATLANTICO, COOTRAPRICA, COOTRAN,
COPEJOCHA, COOTRISAJ y COOTRASEMUL vy otra gran parte a duefios

individuales.

Ver en anexos, tablas 44-45 desde la pag. V-XIIl de registro de transporte

intermunicipal

2.4 MOVILIZACION DE PASAJEROS EN TERMINAL DE TRANSPORTE

Tabla 5. Total de pasajeros que llegan a la terminal de transporte

Cantidad de Roeyaft2 .
Transporte | Control unidades de Movilizacion de pasajeros
transporte Diarios Mensual Anual
Municipal e | Alcaldia de  Nueva|,,, 2250 67500 810000
intermunicipal | Guinea y MTI

Fuente: Departamento de transporte, Alcaldia Municipal.

La cantidad de pasajeros que utilizan diariamente la terminal es de
aproximadamente 2,250 personas (valor medio), sin incluir los pasajeros que
pasan de transito por esta terminal, sin incluir los dias de comercio, temporadas
de cosechas y festividades en las cuales las unidades aumentan sus ciclos y la

capacidad de las unidades.

En la tabla anterior de acuerdo a la informacion brindada por la alcaldia
municipal se muestra la movilizacibn mensual de 67,500 personas y un 810,000

anualmente.
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2.5 PROYECCION DE TRANSPORTE DE PASAJEROS

El propésito de realizar esta proyeccion es descubrir mediante una forma
hipotética la poblacidon que demandara en la terminal de la ciudad de Nueva
Guinea para el afio 2037, y determinar la proyeccion a futuro de la poblacién en

la terminal.

Primeramente, se realizara la proyeccion de la poblacion, para esto es
necesario basarse en datos investigativos por medio del area de transporte de la

alcaldia municipal.
Férmula establecida por INIDE:
Pf: Po (1+i)" Ecuacién N° 1

Po:  Poblacion Total: 2,250 usuarios/dia
i tasa Anual de Crecimiento: 1.75%
n: Cantidad de Afos

Pf: Poblacion Final

Pf: 2,250(1+0.0175)7
Pf: 2,541 usuarios/dia

Tabla 6. Proyecciones de la poblacién afio 2037

Poblacién del afio 2017 y proyecciones futuras

2017 2024 2030 2037

2,250 2,541 2,820 3,184

Fuente: Elaboracién propia

Para determinar la proyeccion a futuro del transporte con que cuenta la
terminal de la Ciudad de Nueva Guinea, utilizaremos la cantidad de transporte
actual que posee la Alcaldia Municipal, ya que dependiendo de la cantidad de
usuarios asi sera la demanda del transporte para los afios 2024, 2030 y 2037.
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Férmula para calcular el nimero de transporte a futuro:

Ecuacion N° 2

TN: PF.TA
P

Doénde:

TN= Transporte a estimar.
PF= Poblacién futura.
TA= Transporte actual.

PT= Poblacion actual.

v (254D
2,250

N-(Z’SZO)(27)-30 idades de b
. 2’541 : uniaaaes ae ouses

v, 3189 (30)
" 2,820

:27 unidades de buses

:34 unidades de buses

Tabla 7. Proyecciones de transporte de pasajeros al afio 2037

Proyeccion de futuro del transporte

Tipo de

Total

Dependencia Actualidad | 2024 | 2030 | 2037
transporte
Autobus 24 27 30 34
Alcaldia NG Camiones 29 33 | 37 | 42
Camiones 8 9 10 11
Ministerio de transporte e infraestructura Autobus 36 41 46 52
97 110 | 123 | 139

Fuente: Elaboracién Propia

2.6 TRANSPORTE SELECTIVO Y DE CARGA

En la Ciudad de Nueva Guinea actualmente circulan 140 unidades de

transporte de taxis, los recorridos de los taxis se realizan a nivel urbano y las

colonias mas cercanas dependiendo del estado de la via. Estas unidades no
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poseen horarios establecidos por lo que la cantidad de taxis que existe satisface

a la ciudad en general.

La Ciudad también posee 19 unidades de acarreo, la Alcaldia Municipal les
cedio un espacio en el costado Norte- oeste de la terminal ya que antes estaban
ubicados en el area que actualmente sirve como desembarque de las unidades

gue vienen de distintos municipios y algunas colonias.

2.7 EVALUACION DE LA TERMINAL DE TRANSPORTE

Imagen 6. Ubicacion de la terminal de transporte dentro del mercado

municipal de Nueva Guinea

e
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Fuente: Elaboracion propia

La terminal de transporte actual presta un servicio de poca eficiencia en las
condiciones de seguridad y comodidad para los pasajeros, por lo que requiere de
una mejor infraestructura con mas amplitud para la espera de las unidades, de un
espacio amplio para las maniobras de ingresos, salidas de los vehiculos, espacios
de estacionamiento y sin menospreciar la organizacion de la institucién

correspondiente.

Esta terminal est4 ubicada en el Mercado Municipal, cuenta con un area
techada para la espera de las unidades de transporte, existes 4 bahias frente al

area de espera,; 2 funcionan para el transporte intermunicipal y 2 para el transporte
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local; ademas de un espacio que sirve para el desembarque de las unidades que

vienen de las colonias con un espacio aproximadamente para 3 unidades.

Actualmente existe una oficina con 8 personas que trabajan en el
Departamento de Transporte: 1 responsable de departamento, 6 inspectores de
transporte y 1 fiscal. Este departamento se encuentra en el costado sur oeste de
la terminal, ésta brinda atencion e informacion a los usuarios sobre la salida o
llegada de las unidades de transporte; asi como también control del transporte y

servicio e infraestructura.

La Alcaldia Municipal junto con el area de transporte de la misma institucion
se dispuso a mejorar la aglomeracion de usuarios en la terminal disponiendo asi
un lote que estaba destinado para el parqueo de taxis como area de desembarque
de pasajeros que vienen de los distintos municipios del pais y algunas colonias,
mejorando asi las condiciones de transito de la unidades de pasajeros y la
cantidad de usuarios que utilizan la terminal, este lote se ubica en el costado oeste

del Mercado Municipal.

La aglomeracion de las unidades de transporte, vehiculos privados y de
carga que transitan en los alrededores del mercado municipal y terminal de
transporte, genera congestionamiento vehicular en las calles, reduccién de

espacios en las principales vias.

El 4rea de espera de pasajeros se ve afectado en la comodidad de los
usuarios debido a la aglomeracion del comercio informal, que producen molestias
e incomodidades a las personas que esperan el transporte o toman un descanso

después que regresan de un viaje.

La terminal de transporte carece de ciertas condiciones que son de gran
importancia en un area que es ocupada practicamente por 24 horas, entre ellas
se mencionan las mas importantes: Area de ascenso y descenso de pasajeros,
sala de espera, servicios sanitarios, oficinas administrativas, puesto de

informacion, venta de boletos.
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Por ubicarse en el Mercado Municipal la terminal se ha convertido en un
centro de comercio mas que una actividad de transporte, desprestigiando el

objetivo para el cual fue creada.

2.8 EVALUACION DEL CONJUNTO

El conjunto de la Terminal de Transporte posee:

v Area de estacionamiento de abordaje para 4 unidades de transporte.

<

Area de maniobra para salida y entrada de unidades de transporte.

v Area de descarga para 3 unidades de transporte local proveniente de
colonias del municipio de Nueva Guinea.

v Area de andén en el costado izquierdo de la terminal para los usuarios.

v Area de desembarque de pasajeros en el lado oeste del Mercado.

v Area de informacion y atencion a los usuarios.

Cabe mencionar que estos espacios no son suficientes por la creciente
demanda de automotores, transportacién y comercio debido al poco espacio que
brinda la terminal. Ante la falta de recursos financieros de la Alcaldia Municipal
Unicamente se amplié la cantidad de asientos para los usuarios, y un televisor
para el entretenimiento de los mismos; ademas del terreno que ocupan para el

transporte que retorna de los municipios.

2.9 EVALUACION DEL LOCAL

La construccion y ubicacion de la terminal no fue prevista por la creciente
demanda del transporte y del crecimiento espontaneo de la poblacion; las
condiciones Optimas para los usuarios que utilizan este servicio son limitadas y

esto provoca desorden en la funcionalidad de la terminal.
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Tabla 8. Areas por ambiente de la terminal de transporte

Zona Ambiente
Sala de espera
Area de control
Area de abordaje y descenso
Estacionamiento de buses

Publica

Fuente: Elaboracion Propia

La sala de espera posee Unicamente 53 sillas entre madera y plastico que
se encuentran en estado regular, y esto no es suficiente para la cantidad de
pasajeros que esperan las unidades de transporte para llegar a sus destinos ya
sea a las comunidades o municipios; ademas una gran parte es ocupada por el

comercio informal que se ubican para hacer sus ventas.

Se encontro un area destinada para el control y regulacion del transporte,
con un estimado de aproximadamente 10 personas establecidas por la Alcaldia y
Ministerio de Transporte e Infraestructura. Unos de los principales problemas que
se identificaron en la terminal es la inseguridad que provocan personas que no
estan destinadas al comercio, al transporte o al usuario, incrementando asi

inseguridades por miedo a un asalto.
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3 CAPITULO IIIl: INVENTARIO Y SEGURIDAD VIAL

3.1 INTRODUCCION

El grado de importancia que se tiene al realizar una descripcion de las vias en
estudio, es que por medio de este procedimiento podemos identificar con exactitud
el estado actual de las carreteras con sus caracteristicas geométricas y
topograficas, sus drenajes menores y mayores, el estado fisico de las

sefalizaciones horizontales y verticales y el estado de la superficie de rodamiento.

Se realiz6 inventario vial en cuatro direcciones las cuales corresponden:
v" Norte: Monumento central de Nueva Guinea — Rio Plata
v" Sur: Monumento central de Nueva Guinea — La Fonseca
v’ Oeste: Monumento central de Nueva Guinea — Los Angeles
v

Oeste: Monumento central de Nueva Guinea — Managua

Al realizar un inventario vial fue ineludible recorrer por todo el tramo en estudio
y asi recopilar toda la informacion para clasificar y cuantificar las condiciones
fisicas, habiendo utilizado los siguientes instrumentos:

v" Cinta métrica de 50m

v" Cinta métrica de 5m
3.2 DESCRIPCION DE LA VIA

3.2.1 Localizacion

Los tramos en estudio se sitian en el area urbana de la ciudad de Nueva
Guinea. Se inventarid por cuadra que constan a cada 100m, empezando en el
monumento central del casco urbano hasta llegar a las zonas aledafias de la

ciudad de las vias en estudio.
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Se trabajo por cuadras por motivo que, en la locacién no se encontrd postes
kilométricos ni estaciones que estuvieran a disposicion del trabajo investigativo,

por consiguiente, se toma@ la decision de ejecutarlo de ésta manera.
Cada cuadra inventariada se obtuvo las siguientes distancias:

Tabla 9. Tramos inventariados

Via Inventariada Cuadras Distancia total (mts)

Monumento central — La 8 800

Fonseca

Monumento central — Los 9 900

Angeles

Monumento central — Rio 10 1,000

Plata

Monumento  central - 16 1,600

Managua

Fuente: Elaboracién propia

Imagen 7. Tramos de carreteras en estudio, teniendo como punto de

partida el monumento central (NIC-71)

Rio Plata

Managua

45
Mercado

municipal

La Fonseca

5
Los Angeles/ ; 6

Fuente: Elaboracién propia
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3.3 CLASIFICACION FUNCIONAL

La carretera de Managua — Nueva Guinea (NIC-71) es una troncal principal,
sirviendo como traslado de volumenes de transito, circulando transporte
departamental, regional y nacional, siendo una via de mucha importancia para el
desarrollo social y econdmico puesto que es una zona muy desarrollada con su

agricultura, ganaderia y comercio.

3.4 CARACTERISTICA FISICAS Y GEOMETRICAS DE LA VIA

3.4.1 Topografia

La topografia del terreno es plana, presentando tramos con pendientes

moderadas de un 3% a 5%.

3.4.2 Uso de suelo

En ésta zona ha aumentado el uso de suelo mas que todo en las zonas
aledafas del casco urbano. Asi mismo se observo que a lo largo del tramo en
estudio, el terreno es utilizado para uso comercial, social y habitacional; pues se
realiz6 dicho inventario dentro de la urbanizacién hasta llegar a las zonas

limitrofes de la misma.

3.4.3 Carpeta de rodamiento

Hay una variedad en superficie de rodamiento dentro del casco urbano
como el pavimento flexible, concreto hidraulico, adoquin y algunos tramos de
macadan.

Se mostrara en las siguientes tablas las condiciones fisicas de la carpeta
de rodamiento segun levantamiento de inventario vial. Ver en anexo, tablas 79-
82 desde la pag. XIlI-XIV
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3.4.4 Ancho de calzada

El tramo del monumento central de Nueva Guinea — La Fonseca, esta
formada por dos carriles (no presenta sefiales horizontales en la carpeta de
rodamiento), teniendo como ancho de 7.50m. Este trayecto presenta que en la
primera cuadra dirigiéndose hacia el Sur, solo tiene un sentido que es de Sur hacia
Norte, el resto de las cuadras contienen dos carriles con sus dos sentidos

respectivos.

El tramo del monumento central de Nueva Guinea — Managua, solo
contiene un carril con un solo sentido, que es de Oeste hacia el Este, partiendo
desde el monumento central 9 cuadras hacia el Oeste, hasta llegar a la carretera
principal (NIC-71). El resto del trayecto contiene sus dos carriles con dos sentidos

en la via.

Los tramos de Rio Plata y Los Angeles contienen sus dos carriles con sus
dos sentidos, pero carecen de sefiales horizontales en la superficie de rodamiento.

Tabla 10. Ancho de calzada con sus n° de carriles

Tramo Ancho de calzada N° de carriles
La Fonseca 7.50m 2
Rio Plata 7.50m 2
Los Angeles 7m 2
Adoquin: 8.15m 1
Managua
Asfalto: 7m 2

Fuente: elaboracién propia, levantamiento de campo

3.4.5 Hombros

Los hombros son franjas adyacentes que se encuentran en la superficie de
rodamiento, proporcionando lugar para la maniobra de vehiculos que sufren

desperfectos o cuando se tenga que realizar alguna maniobra de emergencia.
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Segun inventario que se levantd en las diferentes vias de estudio, los

tramos del monumento central hacia Rio Plata, Los Angeles y La Fonseca, no

contienen ancho de hombro por lo que se encuentran dentro de la urbanizacién

de la ciudad de Nueva Guinea.

El tramo del monumento central — Managua, se pudo localizar ancho de

hombro recomenzando desde la cuadra #10, ya que desde alli empieza la

carretera principal (NIC-71). Todo éste trayecto esta situado de igual manera

dentro del casco urbano por lo que no se encontré derecho de via.

Se obtuvo un resultado del ancho de hombro de la via en estudio, que

varian segun se avanzaba a lo largo del tramo, mostrandose de la siguiente

manera.

Tabla 11. Condiciones de drenajes longitudinales y carpeta de rodamiento

) Sup.
Tipo | Cuneta | Anden Cuneta | Anden Bordes Cond. | Cond.
Cuadras de der. der. I(;igrm(bnrqc; rgz izq. izq. 'i_'zom(?T:? socavado lzq. | drenaje de
sup. (m) (m) ’ (m). (m) (m) a- Der. long. Rod.
10 Asfalto 2 7 0.46 2
X X Mala | Regular
11 Asfalto 7 0.46 0.46
X X Regular | Regular
12 Asfalto 1 0.46 7 1
Buena | Buena
13 Asfalto 1 0.46 7 0.46
X Buena | Buena
14
Asfalto 1.20 0.78 7 1.20 0.78
X X Regular | Regular
15 Asfalto 1.20 0.78 7 0.78
X Buena | Regular
16 Asfalto 0.78 7 0.78
1.18 1.18 Buena | Buena

Fuente: Elaboracién propia, levantamiento de campo de inventario vial

3.4.6 Inventario obras de drenajes mayor y menor, longitudinal y transversal

Las obras de drenajes viales estan estructuralmente asociadas con la

resistencia de la subrasante y pavimento de la carretera. La funcién principal de

un drenaje es que permite las retiradas de las aguas que se acumulan en
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depresiones topograficas del terreno. Estos tipos de drenaje estdn compuestos
por una red de canales que recogen y conducen las aguas a otra parte, fuera del

area a ser drenada.

3.4.7 Drenaje transversal

Un drenaje transversal es el que se encarga de dar paso al agua que cruza
de un lado a otro de la via, o bien, retirandola de la superficie de rodamiento, las
aguas que proceden de los rios, canales o cunetas a través de cajones, vados,

puentes y alcantarillas.

3.4.8 Drenaje mayor

En el tramo del monumento central — La Fonseca se encontré una obra de
drenaje mayor, como es el puente El Zapote ubicado a 800 metros desde el punto
de partida. Las caracteristicas geométricas del puente se presentan en el

siguiente cuadro:

Tabla 12. Caracteristicas geométricas del puente

Caracteristicas geométricas del puente

Nombre )

cuad del Estado Longitud Ti
uadra e : ipo
Via para

actual (m) Rodam Altura

puente : peatén

8 El Zapote Bueno 25.46 7.70m 1.65m 6.70m | concreto

Fuente: Elaboracion propia, levantamiento de campo

Imagen 8. Puente El Zapote

Fuente: Elaboracién propia
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3.4.9 Drenaje menor

3.4.9.1 Alcantarilla

Las alcantarillas son estructuras transversales al camino que permite el
cruce del agua y estan protegidas por una capa de material, funcionando a presién
atmosférica o por gravedad.

Se localizaron alcantarillas en el tramo del monumento central — Managua,

situado en las cuadras #13 y #14 sobre la carretera principal.

Imagen 9. Alcantarilla (Managua)

Alcantarilla (Managua)

Tramo Estado

(cuadra) | actual Rod. | Ancho | Alto | Largo | Diametro Tipo

13 Regular m 3m 1.50m | 3.25m im Concreto

Fuente: Elaboracion propia, levantamiento de campo

Imagen 10. Alcantarilla (Managua)

Fuente: Elaboracion propia, levantamiento de campo
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Tabla 13. Alcantarilla (Managua)

Alcantarilla (Managua)

Tramo Estado

(cuadra) | actual Rod. | Ancho | Alto | Largo | Diametro Tipo

14 Regular 7m 1.30m | 1.40m | 6.35m im Concreto

Fuente: Elaboracion propia, levantamiento de campo

Imagen 11. Alcantarilla (Managua)

Fuente: Elaboracién propia, levantamiento de campo

3.4.9.2 Caja

En el tramo del monumento central — Rio Plata se encontrdé una obra de
drenaje menor (caja), situandose proximo a la escuela Rubén Dario, ubicado a

400 metros desde el punto de partida.

Tabla 14. Caja (Rio Plata)

Caja (Rio Plata)

Tramo Estado Dimensiones
(cuadra) | actual TRod. [ Ancho | Alto Tipo
4 Malo 7.50m | 1.50m | 2.70m | Concreto

Fuente: Elaboracién propia, levantamiento de campo
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Imagen 12. Caja (Rio Plata)

Fuente: Elaboracioén propia/ levantamiento de campo

Tabla 15. Caja (Managua)

Caja (Managua)

Tramo Estado

(cuadra) | actual Rod. | Ancho | Largo | Alto Tipo

10 Malo m 1.70m | 1.80m | 1.70m | Concreto

Fuente: Elaboracion propia, levantamiento de campo

Imagen 13. Caja (Managua)

Fuente: Elaboracién propia/ levantamiento de campo

3.4.9.3 Vado

Se hall6 vados en las vias inventariadas, una de ellas es el tramo de

monumento central — La Fonseca y monumento central — Los Angeles.
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En el siguiente cuadro se mostrara las dimensiones y estado fisico de las mismas.

Tabla 16. Vados

Vados
Tramo Localidad Estado ;
Rod. Ancho | Largo Tipo
(cuadra) actual

1 La Fonseca | Regular 7.50m 2m 12m Concreto
7 Los Angeles Malo m 2m m Concreto
Regular 8.15m 0.98m 8.40m Concreto
Regular 8.15m 0.98m | 8.40m | Concreto
Malo 8.15m 1.25m | 8.40m | Concreto

3-9 Managua i
Bueno 8.15m 1.20m | 8.15m | Concreto
Regular 8.15m 1.60m | 8.15m | Concreto
Malo 8.15m 1.23m | 8.45m | Concreto

Fuente: Elaboracion propia, levantamiento de campo

Imagen 15. Vados, carretera La Fonseca, Imagen 14. Vado, Carretera Los
Sur del monumento principal Angeles, Oeste del monumento
principal

Fuente: Elaboracién propia/ levantamiento de campo

3.4.10 Drenaje longitudinal

Las obras de drenajes longitudinales son aquellas que se encuentran
paralelas al eje de la via, teniendo por objeto captar el escurrimiento para evitar
gue lleguen al camino o que permanezcan en €l. En éstos tipos de drenajes estan
las cunetas, bordillos, contra cunetas, etc.
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3.4.10.1 Cunetas

Las cunetas pueden definirse como una zona longitudinal situada a los
extremos de la calzada y que discurre paralela a la misma, cuyo objetivo es recibir
y canalizar las aguas pluviales procedentes de la propia calzada. En el trayecto
gue se realizd, se observd cunetas para drenar las aguas residuales hacia las
cajas o puentes. En la tabla siguiente se caracterizara las dimensiones y puntos

donde existen cunetas y su longitud. Ver anexo, tabla 54 desde la pag. LI-LII

3.4.10.2 Disipador de energia

Cuando el agua corre por canales, cunetas o tuneles, contienen gran
cantidad de energia, causando dafios en las estructuras de conduccion. Por lo
tanto, es debido colocar disipadores de energia. Estas se encuentran

frecuentemente a los lados de las vias, considerandola como drenaje longitudinal.

Se localizo otro disipador de energia en el mismo tramo que se menciona
anteriormente, ubicandose en la cuadra #6 al lado derecho de la via, mostrando

en el siguiente cuadro sus condiciones fisicas y dimensiones.

Tabla 17. Disipador de energia (La Fonseca)

Disipador de energia (La Fonseca)
Tramo Estado
(cuadra) actual Ancho Largo Tipo
6 Bueno 1.12m 5.60m Concreto

Fuente: Elaboracién propia, levantamiento de campo
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Imagen 16. Disipadores de energia, carretera La Fonseca, direccion

sur del monumento principal

e .

Fuente: Elaboracién propia/ levantamiento de campo

Se encontré un disipador de energia en el tramo del monumento central — La
Fonseca, en la cuadra #7 al lado izquierdo de Norte — Sur con sus respectivas

dimensiones y condiciones fisicas.

Tabla 18. Disipador de energia (La Fonseca)

Disipador de energia (La Fonseca)

Tramo Estado }
(cuadra) actual Ancho Largo Tipo
7 Malo 1.35m 4.40m Concreto

Fuente: Elaboracién propia, levantamiento de campo

Imagen 17. Disipador de energia La Fonseca

Fuente: Elaboracién propia, levantamiento de campo

50



3.4.11 Inventario de andenes peatonales

Los andenes son areas destinadas para la circulacion de peatones en vias
publicas o bien, privadas. Estas se encuentran ubicadas de manera adyacentes a
las vias. Su funcion es proporcionar comodidad y seguridad al peaton sin
necesidad de interferir con las vias.

En todos los tramos inventariados, se encontré andenes en las vias

urbanas en ambos lados.

Tabla 19. Ubicacién, estado fisico y medidas de los andenes en tramos

estudiados
Ancho Ancho Longitud (m)
e Localidad Tipo de[ de[ Estado
(cuadra) andén | andén | perecho | Izquierdo
der. (m) | izqg. (m)
2 Monumento 1.40 100 Regular
3-6 central — La Anden 1.45 1.45 400 400 Bueno
7 Fonseca 1.45 100 Malo
2-3 Monumento 1.40 200 Malo
4 central — Rio Anden 1.40 100 Regular
5-6 Plata 1.45 300 Malo
Monumento
1-8 central — Los Anden 1.25 1.25 800 800 Malo
Angeles
1 2 100 Malo
3 1.40 100 Bueno
4 1.30 100 Bueno
Monumento
5 1.40 100 Bueno
central — Anden
7-9 1.40 100 Regular
Managua
10 2 2 100 100 Malo
12-13 1 1 100 100 Regular
14-15 1.20 100 Regular

Fuente: Elaboracion propia, levantamiento de campo
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Imagen 19. Anden Managua Imagen 18. Anden La Fonseca

Fuente: Elaboracion propia/ levantamiento de campo

Imagen 21. Anden Los Angeles Imagen 20. Anden Rio Plata

Fuente: Elaboracién propia/ levantamiento de campo
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3.4.12 Inventario de reductores de velocidad

Los reductores de velocidad o banda de frenado es una variacién que sobre

sale de la superficie de rodamiento, atravesandose de lado a lado de la calzada

para inducir a los conductores a reducir la velocidad de su vehiculo. Normalmente

éste tipo de reductor de velocidad se instalan a las cercanias de zonas peatonales,

escuelas o lugares donde transcurren gran flujo peatonal.

A lo largo de la ejecucion del inventario vial, se encontraron sin namero de

banda de frenado, detallandolo en el siguiente cuadro con sus dimensiones,

ubicacion y estado fisico.

Tabla 20. Dimension de reductores de velocidad

Dimensiones de reductor de velocidad

Cuadra Localidad | Cant. Estado Rod. Ancho Largo Alto Tipo N
ota
actual (m) (m) (m) (m)
No se pudo
tomar medidas
Los por lo que su
7 ; 2 Malo 7 Concreto | estado fisico no
Angeles .
se encontré en
condiciones
adecuadas
7 Rio Plata 2 Malo 7.5 0.80 7.5 0.10 Concreto
11 1 Malo 7 2.30 7 0.12 Concreto
1 Malo 7 2.30 7 0.12 Concreto
13 Managua
1 Malo 7 2 7 0.10 Concreto
15 1 Malo 2 7 0.10 Concreto

7

Fuente: Elaboracién propia, levantamiento de campo
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Imagen 22. Reductor de velocidad, Imagen 23. Reductor de velocidad,
Carretera Los Angeles, direccion Oeste Carretera Managua, direccion Oeste del

del monumento principal monumento principal

Fuente: Elaboracion propia/ levantamiento de campo

Fuente: Elaboracién propia/ levantamiento de campo

Imagen 24. Reductor de velocidad, Carretera Rio Plata, direccion Norte del monumento

principal

Fuente: Elaboracién propia/ levantamiento de campo

54



3.4.13 Inventario de bahias para buses

Las paradas de buses es un area con exclusividad para el transporte
colectivo que de distintos destinos que tiene por objeto bajar y recoger pasajeros.
Es importante que haya bahias a lo largo de las carreteras para evitar conflictos
entre el transito y los vehiculos de transporte colectivo.

En las vias que se estudid, se comprobd la presencia de 3 bahias de buses
en los tramos de Los Angeles y Managua. La ubicacién y condiciones fisicas de

las bahias de buses se mostraran en el siguiente cuadro.

Tabla 21. Bahias de buses

Bahias de buses
o Banda
Cuadra Localizacion i Estado
Derecha Izquierda
Los Angeles X Regular
X Regular
14 Managua X Mala

Fuente: Elaboracién propia, levantamiento de campo

Imagen 25. Bahia carretera a Los Angeles, Imagen 26. Bahia carretera a
direccion Oeste del monumento principal Managua, direccién Oeste del

monumento principal

Fuente: Elaboracién propia/ levantamiento de campo
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3.5 SENALIZACION VERTICAL

Segun en manual centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control
del Transito (SIECA) de conformidad con el Acuerdo Centroamericano sobre
sefales viales uniformes y el Manual Centroamericano de 1991.

Las sefiales verticales son dispositivos de control de transito instalados a nivel
de camino o sobre él, destinados a transmitir un mensaje a los conductores vy
peatones, mediante palabras o simbolos, sobre la reglamentacion de transito
vigente, o para advertir sobre la existencia de algun peligro en la via y su entorno,
o para guiar e informar sobre rutas, nombres y ubicacion de poblaciones, lugares
de interés y servicios. Las sefiales verticales deberian usarse solamente donde
se justifiquen segun un andlisis de necesidades y estudios de campo.

Las sefiales son esenciales donde se rigen regulaciones especiales tanto en
lugares especificos como durante periodos de tiempo especificos, o donde los
peligros no sean evidentes para los usuarios. Las sefiales también suministran
informacion sobre rutas, direcciones, destinos, puntos de interés y otras

informaciones que se consideran necesarias.

3.5.1 Sefiales de Reglamentacion

Son las que indican al conductor sobre la prioridad de paso, la existencia
de ciertas limitaciones, prohibiciones y restricciones en el uso de la via, segun las
leyes y reglamentos en materia de transito de cada pais.

Ver en anexo, tabla 67 desde la pag. XV-XVII (sefiales de reglamentacidon)

3.5.2 Seriales de Prevencion

Son las que indican al conductor de las condiciones prevalecientes en una
calle o carretera y su entorno, para advertir al conductor la existencia de un
potencial peligro y su naturaleza.

Ver en anexo, tabla 68 desde la pag. XVIII-XX (sefiales de prevencion)
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3.5.3 Seiniales informativas

Son las que guian o informan al conductor sobre nombres y ubicacion de
poblaciones, rutas, destinos, direcciones, kilometros, distancias, servicios, puntos
de interés, y cualquier otra informacion geogréfica, recreacional y cultural
pertinente para facilitar las tareas de navegacion y orientacion de los usuarios.

Ver en anexo, tabla 69 de la pag. XXI (sefiales informativas)

3.5.4 Senales transitorias

Son las que advierten acerca de la ejecucion de trabajo de construccion y
mantenimientos de las vias, teniendo como mision alertar al conductor o peatén
sobre cierto peligro que pueden suceder en la ruta o calles urbanas.

Ver en anexo, tabla 70 de la pag. XXI (sefiales transitorias)

En el siguiente cuadro se puede observar un resumen total del estado en que se

encuentran las sefializaciones verticales del tramo en estudio.

Tabla 22. Niameros de sefiales que se encuentran por cada clasificacion de

sefalizaciones viales

Tipo de sefial Descripcion NN e
sefales
Reglamentacion | Alto, No estacionar, No hay paso, No 18
girar a la izquierda, etc.
Puente angosto, Peatones en la via,
Prevencion reductores de velocidad, vado, zona 36
escolar, etc.
Informacién | Hospital, Puente. 4
Transitorias Cono_s, hombfes trabajando, 11
transitar en una via.
TOTAL 69

Fuente: Elaboracion propia, levantamiento de campo
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Tabla 23. Estado de las sefializaciones viales

Estado de las sefiales | Cantidad | Porcentaje

Buen estado 27 39%

Estado regular 33 48%

Mal estado 9 13%
Total 69 100.00%

Fuente: Elaboracion propia, levantamiento de campo

Los estados de las sefiales verticales encontradas varian en los tramos en
estudio del casco urbano de la ciudad de Nueva Guinea. En el siguiente grafico
se expresa que el 39% de las sefiales se encontraron en buen estado fisico por
su visibilidad, ser legibles y limpias, el 48% del total se encontraron en estado
regular y el 13% en estado malo, ya que presentan corrosion, aristas dobladas,
despintadas, grafitis, poca reflectorizacion el cual deben ser sustituidas por
sefiales en buen estado. Ver en anexo, tabla 66 de la pag. XIV

Gréafico 2. Estado de las sefalizaciones

-

= Buen estado = Estado regular Mal estado

Fuente: Elaboracién propia/ levantamiento de campo

3.5.5 Proposito de los Dispositivos de Control de Transito

El proposito del sefialamiento vial y el dispositivo de control de transito, es
facilitar y garantizar el movimiento ordenado, seguro y predecible de todos los

58



usuarios de la via a través de toda la red vial de los paises del istmo

centroamericano, sean estos flujos automotores peatonales o de otra indole.

3.5.6 Requisitos que deben cumplir los Dispositivos de Control de Transito

El Manual Centroamericano de Dispositivos uniformes para el control de
transito dispone de diferentes requisitos que deben de cumplir las sefales
verticales, presentando asi las mas fundamentales:

» Satisfacer una necesidad para el adecuado desenvolvimiento del
transito.

» Atraer la atencidn del usuario, todo dispositivo debe ser advertido por el
publico.

» Transmitir un mensaje claro y sencillo.

» Infundir respeto a los usuarios de la via.

» Permitir suficiente tiempo y espacio para una respuesta adecuada.

3.6 SENALIZACION HORIZONTAL

La demarcacion esta constituida por las lineas, simbolos y letras que se
pintan sobre el pavimento, bordes y estructuras de las vias de circulacion
adyacentes a ellas, asi como los objetos que se colocan sobre la superficie de

rodamiento con el fin de regular el transito o indicar la presencia de obstaculos.

3.6.1 Funciones

Las marcas en el pavimento desempefian funciones definidas e
importantes en adecuado esquema de control de transito. En algunos casos, son
usadas como complemento de las 6rdenes o advertencias de otros dispositivos,
tales como sefales verticales y semaforos. En otros, transmiten instrucciones que
no pueden ser presentadas mediante el uso de ningun otro dispositivo, siendo un

modo muy efectivo de hacerlas claramente comprensibles.
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3.6.2 Situacion actual

El levantamiento de campo presente en este estudio respecto a la
sefalizacion horizontal se realizd en las siete primeras cuadras direccion salida a
Managua sobre la NIC-71, que conlleva desde el Instituto Rubén Dario hasta el
Rastro municipal; solo este tramo es el Unico pavimentado y con sefales
horizontales de este estudio. Las sefales horizontales presentan deterioro por
falta de mantenimiento ya que presentan poca reflectorizacion e iluminacion vial
a los conductores y peatones principalmente de noche, aumentando el riesgo de

accidentes de transito.

Durante el inventario se retomaron los siguientes datos sobre la

sefializacion horizontal del tramo:

Una de las principales sefiales en pavimentos es la de prevencion para los
peatones que circulan en la via ya sea de forma trasversal o longitudinal; en este
tramo se encontré 4 sefialamientos de paso peatonal, siendo lineas paralelas
continuas done estan visualmente regulares y 3 sefiales de aproximacion de

escuela en mal estado por su poca demarcacion a causa del tiempo y paso de

vehiculos.
Imagen 27. Ceda el paso, carretera a Imagen 28. Aproximacién ESCUELA,
Managua carretera a Managua

Fuente: Elaboracién propia/ levantamiento de campo

Las lineas que controlan el uso de carriles de circulacién en amos extremos
del carril se encuentran en estado regular, sin delineacién con capta luces; en todo
el tramo se encontré6 una sola linea continua sin zona de adelantamiento

prohibido.
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3.7 CONDICION AMBIENTAL EN LA TERMINAL DE TRANSPORTE
TERRESTRE Y PRINCIPALES VIAS QUE LA RODEAN EN LA CIUDAD
DE NUEVA GUINEA

El impacto ambiental es la transformacion, modificacion o alteracion de
cualquiera de los componentes del medio ambiente (bidtico, abiético y humano),

como resultado de un proyecto en sus diversas etapas.

La terminal de Transporte Terrestre de la Ciudad de Nueva Guinea que se
fundé aproximadamente en el afio 1980, es operada bajo el Gobierno Municipal o
Alcaldia de Municipal, permitiendo el intercambio entre modos de transporte y
garantizando que se desarrollen los requerimientos de los usuarios mediante los

servicios proporcionados, y la infraestructura necesaria.

La problematica ambiental que trae consigo la operacién del transporte de
la ciudad son principalmente afectaciones al aire, agua, suelo y a la calidad de
vida de los habitantes que interactian en los diferentes modos de transporte;
generando este movimiento de vehiculos y usuarios: residuos sélidos, el riesgo

ambiental de los residuos peligrosos, le energia, y el impacto ambiental.

El componente del paisaje bidtico de la terminal es afectado por la estética
visual del entorno y como se encuentra en el Mercado Municipal donde el paisaje
es altamente afectado por la cantidad de publicidad que se instala en las zonas

cercanas al Mercado y la Terminal.

El medio socioeconémico de este sector tienen un impacto positivo ya que
genera una buena cantidad de empleos mejorando la calidad de vida de los
habitantes y a la vez generando una desventaja en el mismo ya que la mayoria
de los vendedores que se establecen dentro de la Terminal no cuentan con los
permisos necesarios siendo una cantidad ilimitada de personas que ocupan el
establecimiento como negocio; la Alcaldia Municipal encargada de control y
administracion no ha podido regular este problema o establecer horarios para

cada uno de ellos.
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Las principales vias de la Ciudad que se dirigen a la Terminal con respecto
a los residuos solidos estan controladas con la limpieza constante de la Alcaldia
disponiendo un tren de aseo constante para evitar la aglomeracion de residuos;
en el caso de la Terminal, esta siempre esta con presencia de pasajeros incluso
uno puede estar varias horas generando una gran cantidad de residuos sélidos a

la espera del tren de aseo.

Imagen 29. Afectacion de residuos solidos dentro de la terminal de buses

Fuente: Elaboracién propia/ levantamiento de campo

Respecto al suministro de agua potable, proviene de la red Municipal del
Rio el Zapote, distribuida solo en algunos establecimientos del Mercado, la
terminal de pasajeros no cuenta con este servicio ni para los usuarios y

transportistas.

El Mercado cuenta solo con un establecimiento de Servicios Sanitarios,
establecidos por el gobierno municipal cobrando una tarifa minima por el uso; este
se encuentra en la parte Norte del Mercado, al otro extremo de la terminal, se
encuentran en mal estados y visiblemente antihigiénicos; este cuenta con servicio
de agua potable pero se ve afectado por los cortes constantes que se generan en

la ciudad, manteniendo el agua en barriles y descargando los sanitarios por medio
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de baldes; Las aguas residuales de este local van directamente a un sumidero ya

gue la ciudad carece de un sistema de tratamiento.

El drenaje pluvial se ve afectado en toda el area del mercado municipal y
vias aledafas ya que la construccion de locales y calles, no permite la filtracion
del agua al subsuelo, en la terminal el agua pluvias se contamina por la presencia
de hidrocarburos procedentes de derrames de las unidades de la termina; cabe

destacar que Nueva Guinea recibe aproximadamente 2,602 mm de lluvia por afo.

La generacién de polvos en esta localidad resulta ser no significativo, ya
gue el tamafo de las particulas generadas no se encuentra consideradas como
un riesgo, pero conviene contemplar la limpieza del lugar y en las unidades de
transporte.

La contaminacién acustica es mayor por el ruido que proviene de los
vehiculos y audios de publicidad que se encuentran en las zonas y avenidas
principales por la atencion de los negocios.

La estimacién de la cantidad de unidades y de personas en la Terminal de
transporte pone en riesgo la situacion ambiental, por tanto, es necesario contar
con un estudio mas extenso donde se evallen dichos riesgos y se definan los

planes de respuestas ante una contingencia.

3.8 ACCIDENTES DE TRANSITO

El principal objetivo que debe cumplir una via dentro del &rea de transporte,
es garantizar que el usuario realice su desplazamiento sin sufrir algin percance
en todos los sentidos. Lamentablemente ha sido demasiado dificil cumplir esas
expectativas sobre la seguridad en las vias, ya que, debido a sus caracteristicas
ha sido imposible desaparecer en el transporte vehicular.

El transporte vehicular se compone por tres piezas principales: El
conductor, el vehiculo y la via, cualquier falla en estas tres especies, ocasionara

graves dafos que por consecuencia se le llama accidentes de transito. La mayoria
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de los accidentes son ocasionados por el factor humano, segun estadisticas. A
veces, la falta de sefalizaciones viales sobre el trayecto de la via es la que

también pueda ocasionar accidentes de transitos.

En las tablas siguientes se especificara con detalles todos los accidentes
que se han presentado en las vias principales de La Fonseca, Los Angeles, Rio
Plata y Managua hacia al casco urbano de Nueva Guinea, tomando solo en cuenta
las entradas aledafias. Ver en anexo, tabla 83 desde la pag. XLVI-XLVIII

(Accidentes de transito de la ciudad de Nueva Guinea, afio 2012).
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4 CAPITULO IV: AFORO VEHICULAR Y PEATONAL

4.1 INTRODUCCION

Mediante el flujo vehicular se comprende las caracteristicas Yy
comportamiento transitorio en las calles, vias y autopista en el sistema de
transporte; la creciente demanda de cantidad de vehiculos en las vias conlleva la
realizacibn de nuevas rutas y alternativas como son los pasos a desnivel,
rotondas, ampliacién de carriles, con el objetivo de ofrecer a los transportistas

seguridad y eficiencia.

La seguridad vial es una de las principales acciones que deben de ser
tomadas en los mecanismos que implementa cada pais para la prevencion y
mitigacion de accidentes, mediante la utilizaciébn de conocimientos (leyes,
reglamentos, disposiciones y normas de conductas) a los conductores, pasajeros
y peatones, logrando usar correctamente las vias publicas, previniendo los
accidentes de transito, minimizando los dafos y efectos que provocan los

accidentes viales.

Comprobar el flujo vehicular conlleva la realizacion de mediciones de
volimenes de transito vehiculares y peatonales que se obtienen de diversas
formas, estos son por medio de aparatos electronicos, medios sistematicos o

manuales, a través de aforos vehiculares en una o mas vias determinadas.

(Ing. Rafael Cal y Mayor Spindola, Ing. James Céardenas Grisales, 1994)
conceptualizan que, al proyectar una carretera o calle, la seleccion del tipo de
vialidad, las intersecciones, los accesos y los servicios, dependen
fundamentalmente del volumen de transito o demanda que circulara durante un
intervalo de tiempo dado, de su variacion, de su tasa de crecimiento y de su

composicion.

Los volumenes de transito se determina por la cantidad de vehiculos que

pasa por un punto a lo largo de una carretera o carril durante una unidad de
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tiempo, esto con el objetivo de garantizar un adecuado funcionamiento de las
calles o carreteras y estimar por medio de planteamientos y soluciones a
problemas de transitos; la realizacion de los antes mencionado se plasmara en el
siguiente punto del estudio realizado en las intersecciones de la entrada a la

terminal de transporte terrestre de la Ciudad de Nueva Guinea.

4.2 DESCRIPCION DE LA ESTACION DE AFORO

Segun instrucciones, primeramente, se decidid realizar el conteo vehicular
en las vias principales de acceso (entrada y salida) de la terminal, luego se analizé
y se dedujo que el nimero total de vehiculos que ingresan a la terminal es igual a
la de cantidad vehiculos que salen, por este motivo se concluy6 ubicarse en el
punto de entrada de la terminal donde esta el monumento principal, retomando

datos de los cuatro puntos de acceso que ingresan a dicho establecimiento.

Oeste: San Antonio, Managua, Talolinga.
Sur: Fonseca, La Union, Bluefields, Puerto Principe, Naciones Unidas y Los

Angeles.

Se realizé aforo vehicular, teniendo como punto de partida el monumento
principal.

Norte: Rotonda Los cuatros evangelios

Sur: Hospital

Este: Terminal de buses

Oeste: Instituto Rubén Dario
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4.3 FORMATO DE AFORO VEHICULAR

Se inicio el conteo en el monumento principal de Oeste-Este con direccion
a la terminal, ésta misma tiene desvio Oeste-Norte; luego en sentido Sur- Norte y

Sur-Este, especificando que cada calle sélo tiene direccion en un sentido de la

via.
Imagen 31. Conteo vehicular Imagen 30. Conteo vehicular
direccion O-Ey O-N direccion S-Ny S-E

Fuente: Elaboracién propia Fuente: Elaboracién propia

El objetivo de realizar un conteo vehicular es determinar de forma precisa,
el comportamiento del trénsito en la zona de estudio. El conteo se realiz6 los dias
lunes, martes, miércoles, jueves, viernes, sabado y domingo para la recoleccion
de datos de trabajo con un formato de aforo utilizado por el MTI (Ministerio de

Transporte e Infraestructura).

Este conteo tuvo una duracion de 12 horas diarias empezando desde las

6:30am y culminando a las 6:30pm haciendo corte a cada 15 minutos.
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4.4 ANALISIS DEL AFORO VEHICULAR

Tabla 24. Cantidad de vehiculos respecto a su clasificacién que circulan por

dia
UBICACION: Monumento principal (rotonda) de la ciudad de DIAS: Lunes a
Nueva Guinea DURACION: 12hrs diarias Domingo
) V. liviano Autobuses Camién pe;/alldo Total
Fecha Dia claa?gf. (veh/dia)
motos | autos | camta. | jeep up MB>15 | mediano | grande | camién | C2 |C3|V.A | V.C
SENTIDO W-E y W-N
9/10/2017 | Lunes 1,222 | 1,522 234 60 10 9 7 61 81 40 3,246
10/10/2017 | Martes 1,262 | 1,589 265 73 4 10 6 63 82 36 3,390
11/10/2017 | Miércoles | 1,053 | 1,391 250 60 10 2 68 83 40 | 1 2,963
12/10/2017 | Jueves 1,079 | 1,503 226 84 5 14 4 71 65 31 |1 3,083
13/10/2017 | Viernes 1,078 | 1,383 280 66 8 20 4 73 86 43 | 4 3,045
14/10/2017 | Sabado 1,211 | 1,554 250 102 14 17 8 79 76 48 | 7 3,366
15/10/2017 | Domingo 1,012 | 1,431 141 61 3 8 5 39 34 20 | 2 2,756
Total 7,917 | 10,373 | 1,646 | 506 49 88 36 454 507 258 | 15 Vijf-l/SSi?n
SENTIDO S-Ny S-E
9/10/2017 | Lunes 1,020 971 263 48 11 7 22 41 49 61 | 4 5 3 2,505
10/10/2017 | Martes 979 1,136 355 97 11 6 21 47 69 101 ] 1 1 1 2,825
11/10/2017 | Miércoles | 1,322 | 1,281 475 114 19 8 8 64 83 92 | 1 1 3,468
12/10/2017 | Jueves 1,609 | 1,761 520 81 10 12 17 70 102 101 | 6 1 1 4,291
13/10/2017 | Viernes 1,254 | 1,226 185 49 27 15 15 57 61 52 | 4 1 2,946
14/10/2017 | S&bado 1,601 | 1,716 548 42 6 8 20 77 99 10310 | 1 1 4,232
15/10/2017 | Domingo 277 273 93 40 9 10 19 37 28 19 | 3 808
Total 8,062 | 8,364 | 2,439 | 471 93 66 122 393 491 [529]29 ]| 10 6 vgﬁloszjn

Fuente: Elaboracion propia

4.5 VOLUMEN DE TRANSITO

Un estudio sobre volumen de transito se realiza con el fin de obtener

informacion relacionada con el movimiento de vehiculos y/o personas sobre

puntos o secciones especificas.

El estudio de volimenes de transito solamente son precisos para el periodo

de duracion en el que se hace el aforo vehicular, estos pueden cambiar
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dependiendo la hora y el dia. Es importante conocer la variacion dentro de las
horas de maxima demanda y medir la duracién de los maximos flujos y plantear
soluciones a los problemas de transito. Es determinante conocer los volimenes
de tréfico y la clasificacion vehicular que circulan por establecidas vias y asi
determinar las horas de maximas demandas por medio de los datos recolectados

en el campo.

Las siguientes tablas muestran el resultado del Aforo Vehicular donde se

muestra el total de los 7 dias de la semana haciendo conteo 12hrs diarias.

Tabla 25. Aforo vehicular en la entrada a la terminal de transporte terrestre

UBICACION: DIAS:
Monumento principal (rotonda) de la ?ZUhRAC.IO.N' Lunes a
. : rs diarias ;
ciudad de Nueva Guinea Domingo
CONTEO TOTAL VEHICULOS
Lunes |Martes |Miércoles |Jueves |Viernes | Sabado | Domingo
Total
W-E 3,246 3,390 2,963| 3,083 3,045, 3,366 2,756
Total S-
N 2,505 2,825 3,468 4,291| 2,946| 4,232 808
5,751| 6,215 6,431| 7,374 5,991| 7,598 3,564
TOTAL |veh/dia|veh/dia| veh/dia|veh/dia| veh/dia| veh/dia| veh/dia

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 26. Volumenes de transito en la interseccién del monumento principal

hacia la entrade la terminal de buses

Volumen
Interseccién (7 dias) Porcentaje
Total W-E 21,849 51%
Total S-N 21,075 49%
TOTAL 42,924 100%
Promedio 21,462 50%

Fuente: Elaboracion propia
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Gréfico 3. Volumen de transito por cada sentido

Volumen de transito por cada

sentido
21849
22000
3 21075
3 21000
: I
> 20000
Total W-E Total S-N

Fuente: Elaboracion propia

4.6 FACTOR DE HORA DE MAXIMA DEMANDA (FHMD)

La hora de méxima demanda se le llama también Factor de la Hora de
Maxima Demanda (FHMD), teniendo una relacion entre el Volumen Horario de
Méaxima Demanda (VHMD) y el Volumen maximo (Qmax), que se representa
durante un periodo dado dentro de dicha hora, el cual puede ser de 5,10 o 15
minutos. Si se utiliza este ultimo periodo, en este caso el factor de la hora de la

maxima demanda es:

VHMD

——— Ecuacion N°3
4(Q15max)

FHMD =

Tabla 27. Factor Hora Pico

1411012017 | Sabado | 3,366 1112%% 347
Factor Hora Pico
Catnifgdl 15/10/2017 | Domingo | 2,756 | 1130 295
Fecha Dia Total total 12:30
por Hora hora
dia pico pico SN
W-E 4:30-
9/10/2017 | Lunes 2,505 | 5:30 264
9/10/2017 | Lunes |3246| 230 321 3:30-
3:30 10/10/2017 | Martes 2,825 | 4:30 309
3:30-
11:30- 11/10/2017 | Miércoles | 3,468 4:30 383
10/10/2017 | Martes | 3,390 9 342
12:30
8:30-
] 12:30- 12/10/2017 | Jueves | 4,291 | 9:30 522
11/10/2017 | Miércoles | 2,963 | 7730 301
: 6:30-
7:30- 13/10/2017 | Viernes | 2,946 | 7:30 182
12/10/2017 | Jueves |3,083 | o 305
: 9.30-
_ 12:30- 14/10/2017 | Sabado | 4,232 | 10:30 475
13/10/2017 | Viernes | 3,045 1_'30 310 5:30-
i 15/10/2017 | Domingo | 808 6:30 78

Fuente: Elaboracién propia
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El Factor Hora Pico de la interseccion del monumento principal hacia la terminal

buses W-E es:

VHMD: 342 veh/h
Qismax: 95 veh/15min

Sustituyendo

342veh/h

FHMD = 55venismin: O

A continuacion, se reflejara por medio de graficos, los resultados por cada sentido

hacia la terminal de buses.
Gréfico 4. Hora pico Monumento principal de W-E entrada
Hora pico: 11:30am-12:30pm = 342 veh/hora

Hora pico monumento principal W-E entrada
14/10/2017

95
89
100 24 84
0 I I I I

11:30am-11:45am 11:45am-12:00pm 12:00pm-12:15pm 12:15pm-12:30pm

Vehiculos
(0]
o

V15

Fuente: Elaboracion propia

El Factor Hora Pico de la interseccion del monumento principal hacia la terminal
de buses S-N es:

VHMD: 522 veh/h

Qismax: 184 veh/15min

Sustituyendo
EHMD = 522veh/h 0.7
~ 4(184veh/15min)"
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Gréfico 5. Hora Pico monumento principal de S-N entrada

Hora pico: 8:30am-9:30pm = 522 veh/hora

Hora pico monumento principal S-N entrada
12/10/2017

200
180

184

160 150 134
140
120
100

80

60 47

40

- 1 =

8:30pm-8:45am 8:45am-9:00pm 9:00pm-9:15pm 9:15pm-9:30pm
V15

Vehiculos

Fuente: Elaboracién propia

Estos datos son indicadores de las caracteristicas del flujo del transito en

periodos de maxima demanda.

Cuando el valor FHMD es cercano a 1 indica un trafico completamente
uniforme en toda la hora pico.

Cuando el valor calculado es bastante menor a 1 indican concentraciones

de flujos maximos en periodos cortos dentro de la hora.

Los resultados de Factores de Hora de Maxima Demanda en direcciones
Oeste- Este y Sur-Norte, arrojaron datos de 0.9 y 0.7, indicando que, ambos
valores se encuentran bastante cerca de 1. Esto refleja que, el trafico en esa

interseccion es bastante uniforme en la hora pico.
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Las diversificaciones de los volumenes de transito que se presentan a lo
largo de las horas del dia, siendo en dependencia del tipo de via, todo de acuerdo
a la actividad que se presenten en ese tramo. En la aplicacién de aforo, se tomaron
dos tramos en la interseccion del monumento principal de Nueva Guinea, uno que
viene en direccion de Oeste-Este donde presenté un mayor volumen de transito
entre las 11:30am a 12:30pm y el otro tramo que es de Sur-Norte que de igual
manera presentd otro volumen de transito, empezando desde las 8:30pm a
9:30pm.

4.7 NIVEL DE SERVICIO

Para medir la calidad del flujo vehicular se usa el concepto de Nivel de
servicio. Este método es una medida cualitativa que describe las condiciones de
un flujo vehicular. Estas condiciones se describen en términos de factores tales
como velocidad y el tiempo de recorrido, libertad de realizar maniobras,

comodidad, conveniencia y la seguridad vial.

Existen dos factores que afectan el nivel de servicio:

Interno: Son aquellos que correspondan a variaciones en la velocidad, en el
volumen, en la composicién del transito, en el porcentaje de movimiento de
entrecruzamiento o direccionales, etc.

Externo: Caracteristicas fisicas como la anchura de carriles, distancia libre lateral,

anchura de acotamiento, pendientes, etc.

Segun manual de Capacidad Vial HCM 2000 del TRB se destacan 6 niveles
de servicios A, B, C, D, E y F, que van caracterizandose de mejor a peor, el cual
se definen que las condiciones de operacion sean de circulacion continua o

discontinua.
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Para el calculo de nivel de servicio se tomo el tramo en estudio donde exista mayor
influencia de trafico que corresponde al tramo Nueva Guinea-Managua con
direccion oeste del Monumento Principal, ubicado en la entrada de Mercado
Municipal y terminal de transporte.

Del Manual Centroamericano de Normas para el disefio geométrico de las
carreteras regionales 2da Ed. Raul Leclair SIECA; el procedimiento para calculo
de capacidades y nivel de servicio de las carreteras de dos carriles, se describe a

continuacion:

Resumen de los datos de los estudios de transito y de las caracteristicas de la

carretera. Ver tabla a continuacion:

Tabla 28. Caracteristicas de la via para calculo de nivel de servicio

CARACTERISTICAS DE LA VIA Direccion Sur Managua
velocidad proyectada 45 km/hr
Ancho de carriles 3.35m
Ancho de hombro 0
Restriccion de rebase 100%
Tipo de Terreno TERRENO PLANO
AFORO VEHICULAR
VHMD (VEH/HORA) 342
VH15 95
FHMD (FACTOR PICO HORARIO) 0.9
FSActual (VEH/DIA) 380
COMPOSICION DEL TRANSITO %
% de VEHICULOS LIVIANOS 95.9
% DE BUSES 1.46
% DE CAMIONES 2.64
DISTRIBUCION DIRECCIONAL DEL
TRANSITO (Fd) 100/00=1

Fuente: Elaboracion propia
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El calculo del flujo de servicio (Sfi) de las carreteras se realiza utilizando la
siguiente formula:
Sfi=2800(v/c) (Fd) (Fw) (Fhv) Ecuacion N° 4
Donde:
Sfi = Volumen de servicio para el nivel de servicio seleccionado
2800 = Flujo de transito ideal en ambos sentidos en vehiculos por hora.
v/c = Relacion Volumen / capacidad del nivel de servicio
fd = Factor de distribucion direccional del Transito
fw = Factor para anchos de carril y hombros

fhv = Factor de vehiculos pesados

Para los valores V/C correspondiente al segmento plano Del cuadro 2,5 del
Manual Centroamericano de Normas para el disefio geométrico de las carreteras

regionales 2da Ed. Raul Leclair.

Tabla 29. Valores de relacién volumen/capacidad de nivel de servicio

NIVEL DE SERVICIO DE
RESTRICCION DE PASO 100%

0.04

0.16

0.32

0.57
1

PLANO V/C
Fuente: SIECA Manual Centroamericano de Normas para el disefio geométrico de las carreteras
regionales 2da Ed. Raul Leclair

mooO o>
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Para los valores fw de la tabla del Manual.

Tabla 30. Factor para anchos de carril de 3.05m y hombro:0

FW
A 0.65
B 0.65
C 0.65
D 0.65
E 0.82

Fuente: SIECA Manual Centroamericano de Normas para el disefio geométrico de las carreteras
regionales 2da Ed. Raul Leclair

Automoviles equivalentes por camiones y autobuses, en funcién del tipo de
terreno, carretera de dos carriles; del cuadro 2,9 del del Manual Centroamericano
de Normas para el disefio geométrico de las carreteras regionales 2da Ed. Raul
Leclair.

Tabla 31. Valores equivalentes ET y EB

TIPO DE VEHICULO NS TEFLQEE(NDO
CAMIONES ET A 2.0
B-C 2.2
D-E 2.0
BUSES EB A 1.8
B-C 2.0
D-E 16

Fuente: SIECA Manual Centroamericano de Normas para el disefio geométrico de las carreteras
regionales 2da Ed. Raul Leclair.

Calcular el factor de Vehiculos pesados (Fhv), para cada nivel de servicio de la
siguiente ecuacion:

Fhv = 1

[ 1+PT(ET-1)+PB(EB-1)+PR(ER-1)]

Ecuacion N°5

Donde:
Fhv=factor de vehiculos pesados
PT=Porcentaje de camiones, ver Tabla N°23.para la seccion plana

PB=porcentajes de Buses ver Tabla N°23 para la seccién plana
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ET=Es el valor de camiones equivalentes Tabla N°26 para la seccion plana

EB= Es el valor de buses equivalentes Tablas N°26 para la seccién plana

PR= porcentaje de vehiculos recreativo (En Nic no existe por tanto no se toma en
cuenta)

ER=Es el valor vehiculos recreativos (No se toma en cuenta)

1
[1+2.64(2-1)+1.46(1.8—1)]

Fhv/A = 0.207986

Fhv/A =

Sfia=2800(0.04) (0.71) (0.65) (0.207986)
Sfia:  10.7503

Calcular los volumenes del flujo de servicio para la Seccion plana para cada nivel,

utilizando la férmula del paso 2.

Tabla 32. Resultados de FHV y Sfi

Plano
Fhv Sfi
A 0.207986 10.7503
B 0.177683 36.7363
C 0.177683 73.4726
D 0.221434 163.0980
E 0.221434 360.9728

Fuente: Elaboracion propia

Convertir el Volumen horario de maxima demanda en flujo de servicio actual
VHMD
FHMD

Fs actual = Ecuacion N° 6

Donde:
fs. Actual=Es el Flujo de servicio actual
VHMD= Es el volumen horario de maxima demanda.

FHMD=Factor Horario de maxima demanda.
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342veh/h

Fs actual = :380veh/h
0.90
FHMD = VAMD Ecuacion N° 7
4(V15)
FHMD = 322el/h. 90
4(95)

Comparar fs actual con el volumen Sfi calculado en el paso 4 para determinar el

nivel de servicio.

FS actual= 380 Veh/dia

fsE< fsactual< fsk
360.9728 380 F

En el Tramo Nueva Guinea-Managua direccion oeste del Monumento principal, el
flujo de servicio actual es F lo cual indica que la via ya supero el nivel de servicio
E Y esta se encuentra saturada operando al flujo maximo, describiéndolo a

continuacion:

Nivel de servicio F: Representa condiciones de flujo forzado. Esta situacion se
produce cuando la cantidad de transito que se acerca a un punto, excede la
cantidad que puede pasar por él. En estos lugares se forman colas, donde la
operacion se caracteriza por la existencia de ondas de parada y arranque,

extremadamente inestables.
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4.8 TRANSITO PROMEDIO DIARIO SEMANAL (TPDS)

En la imagen se especifica con la flecha, los autos que pasaron por esa
direccion de Oeste-Este y de Oeste-Norte que en su gran mayoria son motos y
autos y por supuesto buses grandes que cotidianamente es utilizada como via de
acceso hacia la terminal de transporte terrestre. Este tramo es de una sola via,
prohibido doblar a la derecha teniendo solo opcion de seguir adelante o doblar a

la izquierda.

El Transito Promedio Diario Semanal en la interseccién del monumento principal

de Nueva Guinea:
TPDS:? Ecuacion N°8

42,924 veh/sem .
TPDS: 7 16,132 veh/dia

Imagen 32. Interseccion del monumento principal de Oeste a Este

Fuente: Elaboracién propia/ levantamiento de campo

En las tablas siguientes mostraran por defecto los totales de cada clase movil que

transitan por dicha interseccion sin incluir peatones y bicicletas.
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Tabla 33. Transito en direccion W-E del monumento principal

Monumento Principal entrada a la
terminal de buses

Dias: Lunes-Domingo

Fecha: 09/Octubre/2017 al

15/Octubre/2018

Vehiculos de pasajeros

Vehiculos de carga

Grupos

Veh. Livianos

Autobuses camion
TOTAL
camta.
Pick
motos | autos camta. | jeep | up MB>15 | mediano | grande | camién | C2 C3
TPD 7917 | 10373 | 1646 506 49 88 36 454 507 258 15| 21,849
%TPDS | 36.24% | 47.48% | 7.53% | 2.32% | 0.22% | 0.40% 0.16% | 2.08% | 2.32% | 1.18% | 0.07% 100%
% de vehiculos livianos ~ 96.43 % veh. Pesados 3.57 100%

Fuente: Elaboracién propia

Imagen 33. Interseccidon al monumento principal de Sur a Norte

Fuente: Elaboracién propia/ levantamiento de campo

La flecha en ésta imagen indica los vehiculos que provienen de Sur-Norte
y Sur-Este, siendo de una sola via. En este tramo es prohibido doblar a la
izquierda, solamente hacia adelante y la derecha.

Tabla 34. Transito en direccion S-N del monumento principal

Monumento Principal entrada a la
terminal de buses

Dias: Lunes-Domingo

Fecha: 09/Octubre/2017 al 15/Octubre/2018

Vehiculos de pasajeros Vehiculos de carga
Grupos Veh. Livianos — Autobuses camion Veh. Pesado | o1l
Pick
motos | autos camta. | jeep up MB>15 | mediano | grande | camién | C2 C3 V.A. V.C.
TPD 8062 8364 2439 471 93 66 122 393 491 529 29 10 6| 21075
%TPDS | 38.25% | 39.69% | 11.57% | 2.23% | 0.44% | 0.31% | 0.58% | 1.86% | 2.33% | 2.51% | 0.14% | 0.05% | 0.03% | 100%
% de vehiculos livianos ~ 94.93 % veh. Pesados 5.07 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Gréfico 6. Transito total que circulaen lainterseccion de Oeste-Este y Oeste-
Norte hacia la entrada de la terminal de buses

TPD

= motos = autos = camta. = jeep = camta. Pick up = MB>15 = mediano = grande = camion = C2 = C3

Fuente: Elaboracion propia

Gréfico 7. Transito total que circula en la interseccion de Sur-Norte y Sur-

Este hacia la terminal de buses

2.23%

= motos = autos = camta. jeep = camta. Pick up
= MB>15 = mediano = grande = camién = C2
= C3 = VA = V.C.

Fuente: Elaboracion propia
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Grafico 8. Cantidad total de vehiculos que pasan por el monumento
principal hacia la terminal de buses en direccion W-Ey S-N

Cantidad de promedio total de vehiculos que pasan en el monumento
principal hacia la terminal de buses de W-E, S-N

25000

20000 21849 21075

15000
10000

5000

Monumento Principal entrada a la terminal de  Monumento Principal entrada a la terminal de
buses de W-E, W-N buses de S-N, S-E

Fuente: Elaboracién propia

4.9 VOLUMEN PROMEDIO HORARIO (VPH)

_total de vehiculos

VPH Ecuacién N° 5

" horas aforadas
21,849
12hrs

21,075
12hrs

VPH(tramo W — E): :1,821 veh/h

VPH(tramo S — N):

11,756 veh/h

42,924
12hrs

VPH: 13,577 veh/h

4.10 AFORO PEATONAL

4.10.1 Transito Promedio Diario (TPD) de peatones

Las tablas que se van a presentar a continuacion muestran la cantidad de

peatones que circulan por ese punto. Cabe destacar que es un tramo de una sola
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via que van de Oeste a Este y de Sur a Norte y la circulacion peatonal es en todas
direcciones. El conteo peatonal se realiz6 en dos dias mas transcurrido en la
semana que fueron martes y jueves, indicado por el tutor de esta monografia Ing.
Bernardo Calvo, realizando el conteo 12 horas diarias a cada 15 min. El conteo
de los ciclistas se incluyd en este inciso de esta monografia, ejecutandolo de la

misma manera como el conteo peatonal.

DIA DIRECCION TOTAL
W-E E-W
MARTES 3,315 2,360 5,675
JUEVES 2,707 2,417 5,124
S-N N-S
MARTES 3,400 3,787 7,187
JUEVES 4,568 3,986 8,554
TOTAL 26,540 peatones

Fuente: Elaboracion propia

Ver tablas 71-74 y graficos 9-12 de la pag. XXII-XXVI (Tablas de transito
peatonal)

Imagen 34. Monumento principal hacia la entrada de la terminal de

transporte terrestre en direcciéon W-E

MERCADO
"I Mun'\C‘Pol‘

Fuente: Elaboracion propia
Imagen 35. Monumento principal hacia laterminal de buses hacia laterminal de

transporte terrestre en direcciéon de Sur- Norte
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Fuente: Elaboracion propia

4.10.2 Transito promedio diario de ciclista

DIA DIRECCION TOTAL
W-E E-W
MARTES 86 35 121
JUEVES 87 30 117
S-N N-S
MARTES 97 120 217
JUEVES 93 186 279
TOTAL 734 ciclistas

Fuente: Elaboracién propia

Ver en anexo, tablas 75-78 desde la pag. XXVI-XXX (Tablas de transito de
ciclista)
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4.11 PROPUESTA DE SENALIZACION VIAL

Ante los conflictos del transito y volimenes peatonal y vehicular de las calles
con mas congestionamiento vial, se proponen las diferentes mejoras en las

sefalizaciones viales:

v' Las sefiales verticales que se encuentran en las vias principales de la
ciudad de Nueva Guinea, presentaron mal estado fisico de acuerdo a la
poca visibilidad, borrosa, no presentan pinturas reflectoras, el cual afecta
en gran manera al transportista. Debe reemplazarse e instalar las
necesarias en la ciudad para que haya una mejora en el

congestionamiento, asi como también en la seguridad vial.

v' Se plantea una necesidad de instalar un semaforo en el monumento
principal, entrada a la terminal de transporte terrestre, para permitir cruces
seguros en altos voliumenes de vehiculos, asi como también a los peatones
gue cruzan desordenadamente las intersecciones, de igual manera
permitird la entrada y salida de una forma méas segura de las unidades de

transporte con distancias de visibilidad, evitando cruces peligrosos.

v Los reductores de velocidad deben instalarse en la trayectoria que va
desde el Instituto Rubén Dario hasta la terminal de transporte terrestre
mediante especificaciones establecidas en los manuales de ingenieria, a la
vez deben de instalarse su respectiva sefializacion preventiva para evitar

accidentes de transito.

v' En las principales vias dentro de ésta ciudad solo se presentan
sefalizaciones verticales sin encontrarse sefializacion horizontal, sabiendo
gue ambas son de gran importancia para informacion y seguridad del

transportista. Se propone instalar sefalizaciones horizontales en las
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afueras de las escuelas, areas de parqueo en las orillas de las calles, lineas

de paso peatonal en las intersecciones.

v Instalar sefiales de ALTO en las intersecciones que se puedan encontrar

dentro de la ciudad.

v Instalar mas sefales informativas cerca de las instituciones publicas
(Hospital, Policia, Cruz Roja, etc.), asi como colegios, mercado,

gasolineras.
v Instalar andenes en las vias de la ciudad, para que los peatones circulen

con tranquilidad sin estropear el flujo vehicular.

Ver en anexo, imagen 41 de la pag. LIl (Propuesta de sefializacion vial)
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5 CAPITULO V: PROPUESTA DE MEJORAMIENTO VIAL

La propuesta consiste en el mejoramiento de la terminal de transporte
terrestre de la ciudad Nueva Guinea, enfocandose en que sea una terminal
funcional que supla las necesidades de la poblacién y transportistas y que, deba
brindar comodidad a los pasajeros.

Esta propuesta se realizd en coordinacion con el jefe del area de proyecto
e inversiones de la Alcaldia Municipal de Nueva Guinea, el cual definié la
problematica con respecto al ambiente y el area que ésta presenta, basandose en
la necesidad de los usuarios, siempre y cuando se garantice seguridad y

comodidad de los pasajeros, asi como también su funcionalidad.

Se realizara una propuesta de mejoramiento factible para que pueda ser
ejecutada, destacando de la siguiente manera los puntos que mas estan

afectando esta terminal y asi darle mejoramiento a tiempo futuro.

v Ampliar el area de parqueo y de espera, por lo que el espacio que
actualmente presenta no abastece al flujo de usuarios y transportista que

la frecuentan diario.

v' Aumentar el numero de bahias dentro de la terminal, 4 para el

intermunicipal y 5 para el municipal.

v" Proporcionar sala de espera que provea comodidad a todos los usuarios
gue frecuentan, asi como también servicios higiénicos exclusivos para esta
area.

v" Regular la limpieza dentro de la terminal de buses.

v" Proporcionar un area de venta y reservacion de boletos.

v" Abocar anuncios de las entradas y salidas de los transportes en general.
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v' Ubicar sefializaciones dentro de la terminal para que haya mejora en el

congestionamiento dentro de ella.

v Facilitar un area especifica para cargas y descargas de los transportes que

provienen de distintas zonas.

v' Proveer un area para movilizacion y desplazamiento de personas con

capacidades diferentes.

De acuerdo a la Ley 524 “Ley General de Transporte Terrestre”, el MTI tiene
la decision de autorizar el disefio y construccion de las terminales de pasajeros,
mientras que el gobierno municipal tendréa que otorgar el permiso para la ejecucién

de mejoramiento o construccién conforme a las politicas de la localidad.
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6 CAPITULO VI: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

6.1 CONCLUSIONES

Mediante los estudios realizados se logré determinar, las causas principales que
intervienen en el mejoramiento y funcionalidad de la Terminal de Transporte

Terrestre de la Ciudad de Nueva Guinea:

v' La falta de condiciones en la atencion y servicio que reciben los usuarios
en la terminal como son: taquillas para venta de boletos, servicios
sanitarios, equipos y sistemas contra incendios, equipos de comunicacion
para llegada y salida de autobuses, sefalizaciones, alumbrados, andenes,
patio de maniobras, sala de espera, oficina de inspeccion médica, modulo
de informacion, talleres de revisibn mecanica, estaciones de combustible y

areas reguladas de comercio informal.

v La Terminal de Transporte carece de un area administrativa para la
atencion e informacion de las necesidades basicas de los usuarios y
carencia de organizacion y funcionalidad que existe entre el transporte
municipal y el intermunicipal en el &rea de embarque y desembarque dentro

de la terminal que, efectivamente afecta la calidad del transporte.

v' Mediante la comprobacién Optica que se realiz6 en la terminal y sus
principales vias, se descartd el problema con respecto a los residuos
sélidos en los tramos principales que rodean a la terminal, pero dentro de
la terminal, si se visualizé problemas graves con respecto a las impurezas,
tomando en cuenta que, la emision de gases y la contaminacion acustica
afecta a la comunidad en general y principalmente a los mas de 2,250

usuarios que hacen uso de la terminal diariamente.
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Se realiz6 un inventario vial en las principales vias a la terminal,
presentaron defectos fisicos en la carpeta de rodamiento como

hundimiento, afloramiento, socavaciones y piel de cocodrilo.

Los drenajes menores carecen de limpieza por parte de las autoridades
correspondientes que impiden la circulaciéon de las aguas pluviales y aguas
servidas, los drenajes longitudinales se presentaron grietas, rupturas de
superficies, afectando su funcionalidad, asi como también, se encontré mal
estado en todos los reductores de velocidad con sus bordes socavados,

cortados a la mitad y algunos presentaban un nivel de altura superior.

De todas las sefales verticales que se encontraron en las vias, el 39%
estan en buen estado, el 48% en estado regular y el 13% en mal estado

con un total de 69 sefales verticales en todos los tramos inventariados.

En el célculo de volumenes de transito en la interseccion del monumento
principal hacia la entrada de la terminal de buses, se contabilizé por medio
de un aforo vehicular de 12hrs que, durante 7 dias pasan alrededor de
42,924 vehiculos; el 51% del total pasa en direccion de oeste-este y de

oeste-norte; y el 49% transitan de sur-norte y sur-este.

Durante los 7 dias de aforo vehicular se dedujo que el dia més transitado
en la semana es el jueves con un total de 7,374 vehiculos durante las 12
horas aforadas, donde por defecto, transitaron con mas frecuencia motos
y autos. Segun el factor hora pico (FHP) se dedujo que en la direccion
oeste-este el dia més transitado es el martes con un total de 3,390 veh/hr,
teniendo su hora pico desde la 11:30 am a 12:30 md y en la direccion sur-
norte el dia mas transitado es el jueves con un total de 4,291 veh/hr

teniendo su hora pico desde las 8:30am a 9:30 am.
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v' El factor de hora de méxima demanda en la direccién oeste-este es de 0.9

y en la direccion sur-norte 0.7.

v El nivel de servicio que existe en la interseccion del monumento principal —
Managua en direccidbn Oeste-Este es de servicio F, por representar

condiciones de flujo forzado en la via.

v' En el aforo peatonal contabilizado de oeste-Este, pasaron alrededor de
5,675 personas durante el dia martes; de igual manera de este-oeste se
contabilizé el dia jueves pasando un total de 5,124 personas. En el aforo
peatonal contabilizado de sur-norte pasaron alrededor de 7,187 personas
durante el dia martes; de igual manera de norte-sur se contabilizé el dia

jueves pasando un total de 8,554 personas.
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6.2 RECOMENDACIONES

Con el propoésito de apoyar las ejecuciones de las actividades, obras o planes
futuros que se realicen para el mejoramiento y funcionamiento de la Terminal de
Transporte, se presentan las siguientes recomendaciones basadas en las

experiencias obtenidas:

v" Que la institucion correspondiente (Alcaldia Municipal) encargada del cuido
y manejo de la terminal, realicen las obras bésicas que los usuarios
necesitan mientras hacen espera de las unidades de buses que los
transporta a sus destinos, asi como también asignar personal

administrativo para la atencion e informacion de los usuarios.

v Dividir el transporte municipal con el intermunicipal, ubicando el transporte
intermunicipal en el costado oeste del mercado municipal donde
actualmente se recibe al transporte que viene de los diferentes municipios
y al municipal o local donde esta actualmente la terminal, esto con el fin

gue exista una mejor organizacion.

v' Debe retirarse la cantidad excesiva de comerciantes que ha invadido el
espacio designado como espera para los pasajeros en la terminal de

transporte, ya que genera incomodidad, saturacion de personas y robos.

v Incluir en la planificaciéon del desarrollo de la ciudad la busqueda de un area
gue permita la ampliacién de la terminal de transporte, ante el crecimiento
de las demandas en los préximos 20 afios, este crecimiento esti
relacionado en el desarrollo socio-econémico de los municipios cercanos

gue pasan por la cuidad de Nueva Guinea.
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Debe de persistir mantenimientos a los drenajes mayores y menores en
todas las vias de acceso principal para que éste emplee su debida

funcionalidad.

Construir reductores de velocidad en las cercanias de las escuelas para

reducir el peligro de transitar.

Las sefiales de transito verticales se deben construir e instalar conforme a
las especificaciones técnicas para garantizar que tengan las formas,
tamafios y colores establecidos por el Manual Centroamericano de
Dispositivos Uniformes para el control de transito, de la misma manera,
sustituir las sefiales que se encuentran con deterioros, por sefiales en buen

estado, ya que esto no ayuda a los conductores a transitar de forma segura.

Disponer el tren de aseo de forma continua en las principales vias que
rodea el Mercado Municipal y primordialmente en la terminal ya que la

aglomeracion de personas conlleva a una mayor cantidad de residuos.

Se recomienda a la policia disponer mas presencia de agentes de transito
en la entrada de la terminal, especificamente donde se encuentra el
Monumento Principal, ubicar andenes en las calles principales que se
dirigen al mercado y terminal para la que los peatones caminen con fluidez

y seguridad.

Instalacion de un control semaférico en la interseccion de la entrada al

mercado municipal (monumento principal).
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Capitulo VIII: ANEXOS

Tabla 35. Registro de transporte municipal Naciones-Nueva Guinea

Naciones-Nueva Guinea
. . Naciones- Nva. Guinea- .~

N° Concesion | Nyeva Guinea Puerto Principe | N° Ciclos
Hora de salida Hora de retorno

23 05:00 a. m. 05:00 p. m. 1
06:00 a. m. 10:15a. m.

24 2
12:30 p. m. 04:00 p. m.
07:00 a. m. 09:15a. m.

13 2
11:15a. m. 03:00 p. m.
08:00 a. m. 06:00 a. m.

7 2
02:00 p. m. 12:00 md
10:00 a. m. 08:00 a. m.

9 2
04:00 p. m. 02:00 p. m.

Fuente: Departamento de transporte, Alcaldia Municipal Nueva Guinea.

Tabla 36. Registro de transporte municipal Rubén Dario-Nueva Guinea

Rubén Dario-Nueva Guinea

Rubén Dario- | Nueva Guinea- .

N° Concesién | Nueva Guinea |Rubén Dario N*

Ciclos

Hora de salida | Hora de retorno
07:00 a. m. 11:30 a. m.

35 1%

05:00 p. m.
52 08:00 a. m. 02:45 p. m. 1

Fuente: Departamento de transporte, Alcaldia Municipal Nueva Guinea.

Tabla 37. Registro de transporte municipal San Miguel-Nueva Guinea

San Miguel-Nueva Guinea

San Miguel-
Nueva Guinea

Nueva Guinea-San
Miguel

N° Concesion N° Ciclos
Hora de salida Hora de retorno
06:30 a. m. 03:00 p. m.

2 1%
07:15a. m.

52 08:00 a. m. 02:45 p. m. 1

Fuente: Departamento de transporte, Alcaldia Municipal Nueva Guinea.




Tabla 38. Registro de transporte municipal San Francisco-Nueva Guinea

San Francisco-Nueva Guinea

San .
. Nueva Guinea-
o | e San Francisco | N°
N® Concesion | Nueva Guinea Ciclos

Hora de salida | Hora de retorno

8 06:00 a. m. 10:00 a. m. )
01:30 p. m. 04:30 p. m.

1 07:30 a. m. 03:30 p. m. 1
09:15 a. m. 06:00 a. m.

18 2
04:30 p. m. 01:30 p. m.

Fuente: Departamento de transporte, Alcaldia Municipal Nueva Guinea.

Tabla 39. Registro de transporte municipal San José-Nueva Guinea

San José-Nueva Guinea por San Antonio
San José- | Nueva Guinea- .
N° Concesién | Nueva Guinea | San José N*
Ciclos
Hora de salida | Hora de retorno
02:00 a. m. 11:00 a. m.
27 2
07:00 a. m. 05:00 p. m.
06:00 a. m. 10:00 a. m.
12 2
10:00 p. m. 04:00 p. m.
09:15a. m. 06:00 a. m.
14 1%
01:10a. m.

Fuente: Departamento de transporte, Alcaldia Municipal Nueva Guinea.

Tabla 40. Registro de transporte municipal Kurinwas-Nueva Guinea por las

Miradas

Kurinwas-Nueva Guinea por las miradas

Kurinwas- Nueva Guinea-

. . o
N° Concesién | Nueva Guinea | Kurinwas N*
Ciclos

Hora de salida | Hora de retorno

28 07:00 a. m. 03:15 p. m. 1
Fuente: Departamento de transporte, Alcaldia Municipal Nueva Guinea.




Tabla 41. Registro de transporte municipal San Antonio-Nueva Guinea

San Antonio-Nueva Guinea

San Antonio- | Nueva Guinea- .
N° Concesién | Nueva Guinea | San Antonio N*
Ciclos
Hora de salida | Hora de retorno
26 07:10 a. m. 05:00 p. m. 1

Fuente: Departamento de transporte, Alcaldia Municipal Nueva Guinea.

Tabla 42. Registro de transporte municipal Talolinga-Nueva Guinea por Las

Miradas

Talolinga-Nueva Guinea por las miradas

Talolinga- Nueva  Guinea-|
N° Concesién | Nueva Guinea | Talolinga N*
Ciclos
Hora de salida | Hora de retorno
20 07:45 p. m. 02:00 p. m. 1

Fuente: Departamento de transporte, Alcaldia Municipal Nueva Guinea.

Tabla 43. Registro de transporte municipal Nueva Guinea-El Limon

Nueva Guinea-El limén

El limén-Nueva

Nueva Guinea-El

N° Concesion | Guinea Limén N
Ciclos
Hora de salida | Hora de retorno
59 11:00 a. m. 03:45 p. m. 1
05:00 a. m. 07:30 a. m.
40 2
12:00 p. m. 02:00 p. m.

Fuente: Departamento de transporte, Alcaldia Municipal Nueva Guinea.




Tabla 44. Registro de transporte municipal Nueva Guinea-San José por Las

Miradas
Nueva Guinea-San José por la miradas
San José- | Nueva Guinea- 3
N° Concesién | Nueva Guinea |San José N*
Ciclos
Hora de salida | Hora de retorno
51 04:45 a. m. 07:45a. m. 1
25 10:15a. m. 01:30 p. m. 1
50 11:10 a. m. 03:30 p. m. 1

Fuente: Departamento de transporte, Alcaldia Municipal Nueva Guinea.

Tabla 45. Registro de transporte municipal La Unién-Nueva Guinea

La Unién-Nueva Guinea
La unién-Nueva | Nueva Guinea-La
N° Concesién Guinea union N° Ciclos
Hora de salida Hora de retorno
05:00 a. m. 08:15a. m.
33 2
12:00 a. m. 03:30 p. m.
06:00 a. m. 10:15 p. m.
31 2
01:30 p. m. 05:00 p. m.
08:15a. m. 05:00 a. m.
34 03:30 p. m. 12:00 md 2
15 10:15a. m. 06:00 a. m. 2
04:30 p. m. 01:30 p. m.

Fuente: Departamento de transporte, Alcaldia Municipal Nueva Guinea.

Tabla 46. Registro de transporte municipal Nueva Guinea-Los Angeles

Nueva Guinea-Los Angeles
Nueva Guinea- | Los Angeles- e
N° Concesion | Los Angeles Nueva Guinea .
Ciclos
Hora de salida |Hora de retorno
05:00 a. m. 08:00 a. m.
09:15a. m. 10:30 a. m.
3 12:00:00 m. d. |01:30 p. m. 4
03:00 p. m. 05:00 p. m.
08:15 a. m. 04:30 p. m.
03:30 p. m. 12:00 md

Fuente: Departamento de transporte, Alcaldia Municipal Nueva Guinea.



Tabla 47. Registro de transporte municipal San Miguel-Nueva Guinea

San Miguel Nueva Guinea

San Miguel- | Nueva Guinea- s
N° Concesién | Nueva Guinea |San Miguel N*
Ciclos
Hora de salida | Hora de retorno
29 11:30 a. m. 07:00 a. m. 5
04:00 p. m. 01:00 p. m.

Fuente: Departamento de transporte, Alcaldia Municipal Nueva Guinea.

Tabla 48. Registro de transporte municipal La Fonseca-Nueva Guinea

Fonseca-Nueva Guinea
Fonseca- Fonseca-Nueva P
° i@ Nueva Guinea Guinea
N° Concesion Ciclos
Hora de salida | Hora de retorno
6 05:00 a. m. 09:00 a. m. >
11:00 a. m. 03:00 p. m.
5 06:00 a. m. 10:00 a. m. 2
12:00m.d 04:00 p. m.
36 07:00 a. m. 11:00 a. m. 5
01:15 p. m. 05:00 p. m.
21 08:15 a. m. 06:00 a. m. 5
02:15 p. m. 12:00 m. d
10 09:15a. m. 05:00 a. m. >
03:15 p. m. 01:00 p. m.

Fuente: Departamento de transporte, Alcaldia Municipal Nueva Guinea.

Tabla 49. Registro de transporte intermunicipal Managua-Nueva Guinea

Managua-Nueva Guinea

Total Km 275.85 Km | Dia de operacion | Diario Salida El Mayoreo
Total Hrs 7 hrs 15 min | Modalidad Ordinario
. Hora Salida Hora

Cooperativa Tipo Capacidad Terminal Llegada
Individual po p N° de Placa . Terminal

; Vehiculo Asientos origen :
(Siglas) destino Nva.

Managua X
Guinea

Cootlantico Autobus 60 M-2334 03:30 10:35
Cootlantico Autobus 65 M0825 04:30 11:35
Individual Autobus 60 M0934 05:45 13:00
Individual Autobus 60 M0341 07:00 14:05




Cootlantico Autobus 65 M-2238 08:00 15:05
Cootlantico Autobus 65 CT 165 09:00 16:05
Cootlantico Autobus 65 M0197 10:30 17:35
Cootlantico Autobus 65 ES 13360 12:15 19:20
Cootlantico Autobus 65 M-2301 13:45 19:10

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI).

Tabla 50. Registro de transporte intermunicipal Nueva Guinea-Managua

Nueva Guinea-Managua

Total Km 283 Km Dia de operacion | Diario Salida Mrcd. Municipal
Total Hrs 7 hrs 15 min | Modalidad Ordinario
. Hora Salida
Coqperatlva Tipo Capacidad o Terminal Hora. Llege}da
Individual P : N° de Placa . Terminal destino
X Vehiculo Asientos origen Nva.
(Siglas) > Managua
Guinea
Cootlantico | autobus 65 S/P 03:00 10:15
Cootlantico | autobus 65 M 0896 04:00 11:15
Cootlantico | autobus 65 M 0875 05:00 12:15
Cootlantico | autobus 60 M 073771 06:00 13:15
Individual autobus 60 M2124 07:00 14:15
Cootran autobus 60 M0309 08:00 15:15
Cootlantico autobus 48 M0313 10:00 17:15
Cootlantico autobus 56 M0121 10:30 17:45
Cootlantico | autobus 65 M1018 13:45 21:00

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI).

Tabla 51. Registro de transporte intermunicipal Nueva Guinea-Juigalpa

Nueva Guinea-Juigalpa
Total Km 146 Km Dia de operacion | Diario Salida Mrcd. Municipal
Total Hrs 4 hrs Modalidad Ordinario
ICon_erativa Tipo Capacidad o ?g:gifjlida Hora_ Llege_tda
ndividual . : N° de Placa . Terminal destino
(Siglas) Vehiculo Asientos origen Nva. Juigalpa

Guinea

Individual Autobus 50 CT115 09:00 13:00
Cootraprica Autobus 50 CT 019 11:00 15:00
Individual Autobus 65 CT066 12:00 16:00
Individual Autobus 50 CT116 13:00 17:00
Individual Autobus 65 CT035 14:05 18:05
Individual Autobus 50 CT128 15:00 19:00

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MT]I).
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Tabla 52. Registro de transporte intermunicipal Juigalpa-Nueva Guinea

Juigalpa-Nueva Guinea
Total Km 146 Km Dia de operacién Diario Salida Mrcd. Municipal
Total Hrs 4 hrs Modalidad Ordinario
Cooperativa Hora Salida Hora Llegada
Indri)vidual Tipo Capacidad N° de Placa Terminal Terminal
. Vehiculo Asientos origen destino Nva.
(Siglas) . .
Juigalpa Guinea
Cootraprica Autobus 50 CTO019 04:15 08:05
Individual Autobus 65 CT066 04:45 08:35
Individual Autobus 50 CT128 05:45 09:35
Individual Autobus 50 CT116 06:00 09:50
Individual Autobus 65 CT035 09:45 13:35
Individual Autobus 50 CT115 13:20 17:10

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MT]I).

Tabla 53. Registro de transporte intermunicipal de Managua-Nueva Guinea

Managua-Nueva Guinea

Total km 283Km Dia de operacion | Diario Salida Mrcd. Mayoreo
Total Hrs 5 hrs 15 min | Modalidad Expreso
Hora Salida Hora Llegada
Cooperativa Tipo Capacidad N° de | Terminal . ga
- . P ! . Terminal destino
Individual (Siglas) Vehiculo Asientos Placa origen -
Nueva Guinea
Managua
COOTLANTICO Auto Bus 65 S/P 15:25 20:40
COOTLANTICO Auto Bus 65 S/P 16:45 22:00
COOTLANTICO Auto Bus 50 M-0017 17:45 23:00
COOTLANTICO Auto bus 65 M-2271 19:30 00:45
COOTLANTICO Auto bus 50 M-1077 21:30 02:45

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI).
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Tabla 54. Registro de transporte intermunicipal Nueva Guinea-Managua

Nueva Guinea-Managua

Total km 283Km Dia de operacion Diario Salida Mrcd. Municipal
Total Hrs 5 hrs 15 min | Modalidad Expreso

Hora Salida Hora Llegada
Cooperativa. Tipo Vehiculo Ca_pacndad N° de Placa Te_rmmal Terminal destino
Individual (Siglas) Asientos origen Nueva

: Managua

Guinea
COOTLANTICO Auto Bus 65 S/P 02:00 07:15
COOTLANTICO Auto Bus 65 S/IP 02:45 08:00
COOTLANTICO Auto Bus 60 M-2101 19:30 00:45
COOTLANTICO Ato bus 60 M-0930 21:30 02:45
COOTLANTICO Auto bus 60 M-1875 23:30 04:45

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI).

Tabla 55. Registro de transporte intermunicipal de Nueva Guinea-El

Almendro
Nueva Guinea-El Almendro
Total km 43 Km Dia de operacion | Diario Salida Mercad. Municipal
Total Hrs 1 hrs 20 min | Modalidad Ordinario
Hora Salida Hora Llegada
Cooperativa Tipo Capacidad o Terminal . 9
o . P : N° de Placa - Terminal destino El
Individual (Siglas) Vehiculo Asientos origen Nva
> Almendro
Guinea
COOTLANTICO Autobus 50 CT131 11:30 12:50
COOTLANTICO Autobus 50 CT131 17:30 18:50

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI).

Tabla 56. Registro de transporte intermunicipal EI Aimendro-Nueva Guinea

El Almendro-Nueva Guinea

par control 2 c

Total km 43 Km Dia de operacion | Diario Salida oeste
Total Hrs 1 hrs 20 min | Modalidad Ordinario

Hora Salida Hora Llegada
Coqp_eratwa_ Tlpq Capaudad N° de Placa Te_rmmal Terminal  destino
Individual (Siglas) Vehiculo Asientos origen El .

Nueva Guinea

Almendro
COOTLANTICO Autobus 50 CT131 05:40 07:00
COOTLANTICO Autobus 50 CT131 14:00 15:20

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI).
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Tabla 57. Registro de transporte intermunicipal Nueva Guinea-Santo Tomas

Nueva Guinea-Santo Tomas

Lunes-
Total km 100 Km Dia de operacion | Sabado Salida Mercad. Municipal
Total Hrs 3 hrs Modalidad Ordinario
. Hora Salida
Coqperatlva Tipo Capacidad o Terminal Hora. Llega}da
Individual hicul : N° de Placa - Terminal destino
(Siglas) Vehiculo Asientos origen Nva Santo Tomas
Guinea
Individual Auto Bus 40 CT0916 16:00 19:00

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI).

Tabla 58. Registro de transporte intermunicipal Santo Tomas-Nueva Guinea

Santo Tomas-Nueva Guinea

Lunes-
Total km 100 Km Dia de operacion | Sabado Salida Texaco 1 c norte
Total Hrs 3 hrs Modalidad Ordinario
Hora Salida
Cooperativa . . Terminal Hora Llegada
Individual ;r/g)hoiculo gzipeanctgj:d N° de Placa |origen Terminal destino
(Siglas) Santo Nueva Guinea
Tomas
Individual Autobus 40 CT0916 04:30 07:20
Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MT]I).
Tabla 59. Registro de transporte intermunicipal
El Aimendro-Managua
par control 2 c
Total km 277 Km Dia de operacion | Diario Salida oeste
Total Hrs 6 hrs 45 min | Modalidad Ordinario
Hora Salida Hora Llegada
Cooperativa Tipo Capacidad o Terminal . 99
b . . : N° de Placa . Terminal destino
Individual (Siglas) | Vehiculo Asientos origen El M
anagua
Almendro
COOTLANTICO Auto Bus 50 M2184 05:45 12:30

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MT]I).




Tabla 60. Registro de transporte intermunicipal Managua-El Almendro

Managua-El Almendro

Total km 277 Km Dia de operacion | Diario Salida Mercado Mayoreo
Total Hrs 1 hrs 20 min | Modalidad Ordinario

Hora Salida Hora Lleqada
Cooperativa Tipo Capacidad o Terminal . ga

- . P ! N° de Placa - Terminal destino
Individual (Siglas) Vehiculo Asientos origen
El Aimendro

Managua

COOTLANTICO Auto Bus 50 M2185 09:10 15:10

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MT]I).

Tabla 61. Registro de transporte intermunicipal de Talolinga-Managua

Talolinga-Managua

Pavimento
km 238 Dia de
Grava km 37 operacion Diario Salida Calle Central
Total km
Total Hrs 275 Km Modalidad Ordinario |Total Hrs |6 hrs 30 min
Hora Hora Llegada
Cooperativa : : o Salida . 9
o Tipo Capacidad N de . Terminal
Individual . ! Terminal .
X Vehiculo |Asientos Placa . destino
(Siglas) origen M
. anagua
Talolinga
Individual Auto Bus |65 M 2220 06:00 12:30

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI).

Tabla 62. Registro de transporte intermunicipal Managua-Talolinga

Managua-Talolinga
Pavimento
km 238 Dia de 1. Mercado
Grava km 37 operacion Diario Salida Mayoreo
Total km
Total Hrs 275 Km Modalidad Ordinario |Total Hrs |7 hrs 25 min
Hora Hora Llegada
Cooperativa , , o Salida . 9
o Tipo Capacidad N de : Terminal
Individual P : Terminal .
, Vehiculo |Asientos Placa . destino
(Siglas) origen .
Talolinga
Managua
Individual Auto Bus |65 M 2220 08:30 15:55

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI).




Tabla 63. Registro de transporte intermunicipal Nueva Guinea-San Carlos

Nueva Guinea-San Carlos

Total Km 142 Km Dia de operacion | Diario Salida Mercado Municipal
Total Hrs 3 hrs 45 min | Modalidad Ordinario
Hora Salida
Cooperativa Tioo Capacidad Terminal Hora Llegada
Individual po p N° de Placa |origen Terminal destino
X Vehiculo Asientos
(Siglas) Nueva San Carlos
Guinea
Coopejocha Autobus 34 RS 57 04:10 07:55
Cootraprica Autobus 46 RS 48 04:10 07:55
Cootlantico Autobus 48 CT-132 07:15 11:00
Individual Autobus 24 RS 60 08:00 11:45
Coopejocha Autobus 72 RS 64 08:00 11:45
Coopejocha Autobus 67 S/P 09:15 13:00
Coopejocha Autobus 66 RS 25 09:15 13:00
Cootlantico Autobus 61 CT 139 12:00 15:45
Cootrisaj Autobus 65 RJ 14 12:00 15:45
Cootlantico Autobus 50 RJ 49 15:30 19:15

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI).

Tabla 64. Registro de transporte intermunicipal San Carlos-Nueva Guinea

San Carlos-Nueva Guinea

Total Km 142 Km Dia de operacién | Diario Salida Terminal San Carlos
Total Hrs 3 hrs 45 min | Modalidad Ordinario
Cooperalva T |Capaciiad | g e | TN |Sore, LB
(Siglas) Vehiculo Asientos ?:rlgen San Nueva Guinea
arlos
Cootlantico Autobus 61 CT139 04:00 07:45
Cootrisaj Autobus 65 RJ 14 04:00 07:45
Cootlantico Autobus 50 RJ 49 07:00 10:45
Individual Autobus 50 RS-60 11:50 15:35
Coopejocha Autobus 72 RJ-64 11:50 15:35
Coopejocha Autobus 34 RS 57 14:00 17:45
Cootraprica Autobus 46 RS 48 14:00 17:45
Cootlantico Autobus 48 CT-132 15:45 19:30
Coopejocha Autobus 66 RS 25 17:15 21:00
Coopejocha Autobus 67 S/IP 17:15 21:00

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI).
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Tabla 65. Registro de transporte intermunicipal El Coral-Nueva Guinea

El coral-Nueva Guinea

Total Km 38 Km Dia de operacion | Diario Salida Parque central
Total Hrs 1 hrs 20 min | Modalidad Ordinario
. Hora Salida
&%?\E)izrua;:va Tipo Capacidad N° de Placa Tgrminal 'l;"g:r?]inal Ialggggg
X Vehiculo Asientos origen El .
(Siglas) Nueva Guinea
Coral
Individual Microbus 24 S/IP 05:30 06:50

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI).

Tabla 66. Registro de transporte intermunicipal Nueva Guinea-El Coral

Nueva Guinea-El Coral

Total Km 38 Km Dia de operacién | Diario Salida Mercado Municipal
Total Hrs 1 hrs 20 min | Modalidad Ordinario

Hora Salida
Cooperativa Tioo Capacidad Terminal Hora Llegada
Individual Vef)hiculo Asipentos N° de Placa |origen Terminal destino EL
(Siglas) Nueva Coral

Guinea
Individual Microbus 24 S/IP 04:45 06:05

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI).

Tabla 67. Registro de transporte intermunicipal San José-Managua

San José-Managua

Pavimento km 238
Grava km 57 Dia de operacién | Diario Salida Calle Central
Total km 295 Km
Total Hrs 7 hrs 30 min | Modalidad Ordinario Total Hrs 7 hrs 30 min

Hora Salida Hora Lleqada
Cooperativa Tipo Capacidad R Terminal . ga

o . P ! N° de Placa . Terminal destino
Individual (Siglas) | Vehiculo Asientos origen San
. Managua

Jose

COOTLANTICO Auto Bus 50 CT 141 05:00 12:30

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MT]I).
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Tabla 68. Registro de transporte intermunicipal Managua-San José

Managua-San José

Pavimento km 238
Grava km 57 Dia de operacion | Diario Salida Mercado Mayoreo
Total km 295 Km
Total Hrs 7 hrs 30 min | Modalidad Ordinario Total Hrs 7 hrs 30 min

Hora Salida Hora Lleqada
Cooperativa Tipo Capacidad R Terminal . ga

o . P : N° de Placa ; Terminal destino

Individual (Siglas) | Vehiculo Asientos origen San José

Managua
COOTLANTICO Auto Bus 50 CT 141 08:30 16:55

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI).

Tabla 69. Registro de transporte intermunicipal Nueva Guinea-Rama

Nueva Guinea-Rama

Total Km 130 Km Dia de operacién | Diario Salida Mercado Municipal
Total Hrs 3 hrs 15 min | Modalidad Ordinario
. Hora Salida

Coqperatlva Tipo Capacidad o Terminal Hora. Llega}da
Individual . : N° de Placa - Terminal destino

X Vehiculo Asientos origen Nva
(Siglas) > Nva Gnea

Guinea

Individual Micro-Bus 24 S/IP 03:30 06:45
Cootrasermul Micro-Bus 24 S/IP 16:30 07:45

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MT]I).

Tabla 70. Registro de transporte intermunicipal Rama-Nueva Guinea

Rama-Nueva Guinea

Total Km 130 Km Dia de operacion | Diario Salida Mercado Municipal

Total Hrs 3 hrs 15 min | Modalidad Ordinario

Cooperativa Tioo Capacidad Hora Salida | Hora Llegada

Individual po p N° de Placa |Terminal Terminal destino
X Vehiculo Asientos -

(Siglas) origen Rama | Nva.ghea

Cootrasermul Micro Bus 24 S/IP 03:30 06:45

Individual Micro Bus 24 S/IP 16:30 19:45

Fuente: Ministerio de Transporte e Infraestructura (MT]I).
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Tabla 71. Sefales verticales en mal estado, encontradas en todas las vias

inventariadas

Sefiales verticales reglamentarias en mal estado

L y ) y ) Ubicacion | Tipo de sefial
Descripcion Observacion Direccion | Cantidad
Der. | Izg.
- . Primera
Sefial "No girar a
. cuadra en
la derecha” no . P
. direccién .
posee visibilidad X | Reglamentacion
Oeste del
y se encuentra en monumento
mal estado. -
municipal.
Sefial que indica Cuarta 4
guen cuadra del | Sefales
la presencia de monumento | que
eatones en la - A X Prevencion
vig Se encuentra municipal |indican
: direccién | cruce de
en mal estado.
sur. peatones
Sefial que indica | Séptima
la aproximacion | cuadra, del
de puente agosto | monumento .
. - X Prevencion
o de unavia. Se | municipal
encuentra en mal | direccion
estado. Sur.
Escolares .
Primera
presentes en la
P cuadra en
via . L
. direccién L
aproximadamente X Prevencion
Oeste del
a100 m. Se monumento
encuentra en mal _
municipal.
estado.
Entrada a
URACCAN
. sobre la
Indicadores de
. carretera
peligro ayudan a NIC-71
reducir los dafios costadé
a propiedades e L
in(r:)rerglentan a norte. Se 2 X Prevencion
vida a los encuentra
. o en mal
dispositivos de
PR estado y
transito. .
los demas
ya no
existen.

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 72. Sefiales de reglamentacion

Seiiales verticales reglamentarias
Ubicacidn Estado
Descripcidn Observacion | Direccidn | Cantidad | Derecha |lzquierda |Bueno |Regular [Malo
; Primera
Sefial de Atto, | cuadra del
vehiculos g se | monumento X X
dirigen de sur | municipal
anorte. direccion
sur.
. Octava
Senal de Alto, cuadra,
tiene poca  |carretera a
visibilidad por |los Angeles. X x
motivo de
construccion
vertical.
Prohibe el Primera
estacionamien| cuadra del
to de monumento
automotores municipal
en forma direccion X X
parcial o total norte.
Sefial de Alto |Primera
g indicacion |cuadra del
de sentido en (monumento
unawvia. municipal X X
Indica la Primera
prohibicidn cuadra del
tatal de monumento
acceder ala |municipal
via. direccion 2 X X
norte.
Sefial de Alto |Segunda
g indicacion |cuadra del
de sentido en |monumento
unavia. |munipal X X
direccion
Morte.

Fuente: Elaboracion propia
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Sefial de Segunda
apraximacion | cuadra del
de escuela y | monumento

velidad munipal
maxima por direccion
dicho tramo. Morte.
Sefial de ao oo oUNda

) . |cuadra del
e indicacidn

manumento
en doble ——
sentido de la | TP
via direccion
Morte
Tercera
Sefial de alto |cuadra del
e indicacion  |monumeto
en doble municipal
sentido dela |en
via direccidn
Morte.
Sefial Mo )
girar ala Primera
derecha no cyci‘a .E!n
posee direccion
visibilidad y se|O2Ste 0el
manumento
encuentra en municipal
mal estado. ’
Sefial "MNo Segunda
girar ala cuadra en
izquierda™ dereccion
indica al Oeste del .
conductor no  [monumento -
girar adonde |y esquina
indica la Sur-Deste
sefial Pali.
Inica el paso Frente al
10 Cementerio
proximo de -
municipal
escolares en

. . sobre la .
lavia, sefal X
con poca carretera
visibilidad y E'SCUT;EI
deterioro. q

SUr.

Fuente: Elaboracion propia
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Sefial Mo Frente al
girar ala Cementerio
izquierda” municipal
indica al sobre la
conductor no |carretera
girar adonde |MNIC-71,
indica la E=squina
sefial norte.
Sepoili:’llion Entrada a
P URACCAN
de escuelay
’ sobre la X
velidad
maxima por carretera
h MIC-71.
dicho tramo
. Entrada a
Senallde . LURACCAN
aproximacion
sobre la
de escuelay
velidad carretera
maxima por NIC-71,
CON dicho tramo costado
ESCOLARES norte.
lFREShNTES
i
Sefial Mo Esquina
girar ala Sur-Oeste X
derecha Pali.

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 73. Sefiales de prevencion

Sefiales verticales de prevencion
L . : . : Ubicacidn Estado
Descripcidn Observacion | Direccidn Cantidad -
pe Derecha |lzquierda |Bueno |Regular [Malo
ndcal | Cuare
: cuadra del | 4 Sefiales
presencia de i
monumento | que indican
peatones en la - X X
X municipal | cruce de
via. Se . .
direccion peatones
encuentra en sur
mal estado. i
Sefial que )
oera | Septima
indica la
| . .. cuadra, del
% promacion de monumento
puente agosto o X X
. |municipal
ode unavia. | ;
direccion
Se encuentra Qur
en mal estado. .
4 Sefiales
. ubicadas
Sefial que (
o Costado |enla
indica la .
. sur del Pali [segunda,
presencia de X X
eatones en la sobre la |tercera,
Eia MIC-71. |cuaray
: sexa
cuadra)
Indica a los Costado i .
coductores la sefiales(Qui
! . |sur de
apraximacian nta y sexa
donde fue
de un resalto la pista cuadra, X X
para que P . |costado sur
sobre la Mic
reduzcan la 71 de donde
velocidad ’ fue la pista.
Indica la Contido a
prohibicion los
| _g|total de juzgados de
lacceder ala |MNueva
|via. Guinea X X
sobre la
MIC-T1.

Fuente: Elaboracion propia
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Proximidad de |Monumento
Rotonda. fres

cuadras al

Norte.

Indica alos |Frenteala | 2 sefiales
coductores la escuela (Frente a la

aproximacion Rubén gscuela
de un resalto Dario Rubén
para que direecion Dario)
reduzcan la Naorte del cotadar
velocidad. monumento | MNore del
monuments.

Escolares |Segunda

Ml |presentes en la|cuadra del
F| via, esta sefial |/menumento
presenta poca |munipal
visibilidad a los|direccion
conductores. (MNorte

Escolares Tercera
presentes en la|cuadra del
via, monumeto
municipal
en
direccion
Norte.
Escolares Primera
presentes en la|cudra en
via direccion

aproximadame |Oeste del
nte a 100 m. menumento
Seencuentra |municipal
en lam estado.

Segunda 3 sefiales
cuadra en |en la cuadra

Sefial que dereccion |numero
indica la Deste del |trece v
presencia de  |menumento |catorce
peatones en la | =sobre la Nic-
L [via. 71 =alida
Managua.

Fuente: Elaboracion propia
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Frentz al |2 sefiales
Inica elpaso |Cementerio |en la
proximo de municipal |aproximacio
escolares en la [sobre la nala
via, sefial con |carretera |URACCAN
poca visibilidad|NIC-71, en ambos
& |v deterioro. E=guina sentidos de
BUT. la via.
Indica a los Frentz al 2 sefiale de
coductores la |Cementerio |reductores
aproximacion |municipal |de velocidad
de un resatto  |=obre la en la cuadra
para gue carretera 15y 16 de
reduzcan la MNIC-T1, la NIC-T1
velpcidad. E=quina zalida a
nore. Managua.
Indicadores de
peligro ayudan 2
a reducir los .
dafos 3 Indlcaﬁnres
propiedades & Puente EI delpehgru X
) Zapote unicados en
incrementan la
X el puente E|
vida a los Zapote
dispositvos de
transito.
Indicadores de Entrada a
peligro ayudan URACC AN
a reducir los sobre Ia
dafios a carretera
propiedades & NIC-T1, 2 X
incrementan la costado
vida a los norte. Se
dispositivos de encuntra en
transito. mal estado
v In= demas
Costade
Sur de
Indica donde fue
irregularidad |13 pista NIC 2 %
enla 71
carretera.

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 74. Senales informativas

Sefales verticales informativas
Ubicacién Estado
Descripcion Observacion | Cantidad |Direccion |Derecha |lzquierda |Bueno |Regular |Malo
Cuarta
cuadra
Sefial de m:fr'mn
aproimacdn 2 to X X
de Hospital. municipal
direccion
SUr.
Puente El
Mombre del Zapote.
Puente a 2 X X
pasar.
Fuente: Elaboracién propia
Tabla 75. Sefiales transitorias
Ubicacion Estado
Descripcion | Observacidn |Cantidad Direccidn|Derecha |lzquierdgBueno [Regular |Malo
Tramo
Sefial que de
|nd|t.:a. 2 annhem X X
mantenimient miento
oenlava. carrera
MIC-71
Se dtilizan gram“
generalmente € teni
i rmanteni
para deswvar .
eltransito o 2 miento X X
crear zonas ;?Cr:re?rf
de exclusion. B
Tramo
Se (tilizan de
generalmente manteni
para(de_swar 6 miento X X
eltransito o carrera
crear zonas MNIC-71
de exclusian.

Fuente: Elaboracion propia

XXi



Tabla 76. Transito peatonal del dia martes en el monumento principal en

direccion W-E durando 12 horas al dia

Peat ”" Peat ”" OT/;’;' 20| 0.85% 46| 1.39% | 2.24%
ones | .. |ones | . |ambas 72| 3.05%| 83| 2.50%| 5.55%
E-W W-E direcci
TS 39| 1.65% 45| 1.36% | 3.01%
10| 0.420 2| 006% | 0.48% 36| 1.53% 70| 2.11% | 3.64%
22| 0.93% 14| 0.42% | 1.35% 36| 1.53% 61| 1.84%| 3.37%
20| 0.85% 30| 0.90% | 1.75% 44| 1.86% 90| 2.71% | 4.58%
42| 1.78% 43| 1.30% | 3.08% 31| 1.31% 42| 1.27%| 2.58%
39| 1.65% 28| 0.84% | 2.50% 40| 1.69% 56| 1.69% | 3.38%
64| 2.71% 42| 1.27%| 3.98% 21| 0.89% 14| 0.42% | 1.31%
70| 2.97% 53| 1.60% | 4.56% 13| 0.55% 12| 0.36% | 0.91%
60| 2.54% 82| 2.47% | 5.02% 7| 0.30% 15| 0.45% | 0.75%
78| 3.31% 86| 2.59% | 5.90% 11| 0.47% 12| 0.36% | 0.83%
77| 3.26% 92| 2.78% | 6.04% 2,360 | 100% | 3,315 | 100%
102 | 4.32% | 128| 3.86% | 8.18% 5,675 peatones

69| 2.92% 83| 2.50% | 5.43%
52| 2.20% 95| 2.87% | 5.07%
82| 3.47% 124 | 3.74% | 7.22%
68| 2.88% 76| 2.29% | 5.17%
82| 3.47% 60| 1.81% | 5.28%
57| 2.42% 84| 2.53% | 4.95%
41| 1.74% 72| 217% | 3.91%
73| 3.09% 116 | 3.50% | 6.59%
57| 2.42% 93| 2.81% | 5.22%
49| 2.08% 54| 163% | 3.71%
54| 2.29% 79| 2.38% | 4.67%
45| 1.91% 86| 2.59% | 4.50%
59| 2.50% 79| 2.38% | 4.88%
49| 2.08% 80| 2.41% | 4.49%
48| 2.03% 79| 2.38% | 4.42%
81| 3.43% 147 | 4.43% | 7.87%
37| 1.57% 57| 1.72% | 3.29%
71| 3.01% 86| 2.59% | 5.60%
53| 2.25% 94| 2.84% | 5.08%
47| 1.99% 113 | 3.41% | 5.40%
62| 2.63% 66| 1.99% | 4.62%
64| 2.71% 83| 2.50% | 5.22%
33| 1.40% 84| 2.53% | 3.93%
43| 1.82% 93| 2.81% | 4.63%
30| 1.27% 86| 2.59% | 3.87%

Fuente: Elaboracion propia/ levantamiento

de campo
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Gréfico 9. Transito peatonal en el monumento principal en direccién W-E 'y E-W
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Tabla 77. Transito peatonal del dia jueves en el monumento principal en

direccién W-E durando 12 horas al dia

Total
porce
Pea Pea ngege
ton | % E- | ton | % W- o
es W es E <
E-W W-E .
direc
cione
5
910.37% 12 | 0.44% | 0.82%
10 | 0.41% 18 | 0.66% | 1.08%
35| 1.45% 43 | 1.59% | 3.04%
33| 1.37% 251 0.92% | 2.29%
25| 1.03% 34| 1.26% | 2.29%
68 | 2.81% 521 1.92% | 4.73%
86 | 3.56% 75| 2.77% | 6.33%
107 | 4.43% 48 | 1.77% | 6.20%
52 | 2.15% 69 | 2.55% | 4.70%
51|2.11% 52| 1.92% | 4.03%
75 | 3.10% 59 | 2.18% | 5.28%
98 | 4.05% 57| 2.11% | 6.16%
76 | 3.14% 72 | 2.66% | 5.80%
73 | 3.02% 76| 2.81% | 5.83%

54|2.23% | 68|251% | 4.75% 38|1.57% | 66 |2.44% | 4.01%
72|2.98% | 61|2.25% | 5.23% 34|1.41% | 72 |2.66% | 4.07%
77(3.19% | 72| 2.66% | 5.85% 54|2.23% | 74|2.73% |4.97%
56 |2.32% | 92|3.40% | 5.72% 28|1.16% | 38|1.40% | 2.56%
69|2.85% | 82|3.03% | 5.88% 34| 1.41% | 47|1.74% | 3.14%
65|2.69% | 85|3.14% | 5.83% 35|1.45% | 43 |1.59% | 3.04%
44| 1.82% | 106 | 3.92% | 5.74% 28|1.16% | 38|1.40% | 2.56%
62|257% | 91|3.36% | 5.93% 2711.12% | 31]1.15% | 2.26%
74|3.06% | 84|3.10% | 6.16% 32|1.32% | 40|1.48% | 2.80%
38|1.57% | 75|2.77% | 4.34% 4711.94% | 46| 1.70% | 3.64%
923.81% | 99|3.66% | 7.46% 66| 2.73% | 40 |1.48% | 4.21%
74|3.06% | 94 |3.47% | 6.53% 19]0.79% | 17]0.63% | 1.41%
55|2.28% | 96 |3.55% | 5.82% 34|1.41% | 18|0.66% | 2.07%
71|2.94% | 123 | 4.54% | 7.48% 36|1.49% | 27|1.00% | 2.49%
46 [1.90% | 47| 1.74% | 3.64% 26|1.08% | 29|1.07% | 2.15%
2,41 2,70
64|2.65% | 58|2.14% | 4.79% 7| 100% 7| 100%
5,124
55| 2.28% 39|1.44% | 3.72% peatones
. ; . Fuente: Elaboracion
11 | 0.46% 80.30% | 0.75% propia
20.08% 90.33% | 0.42%
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Grafico 10. Transito peatonal en el monumento principal en direccion W-E y E-

Transito peatonal W-E y E-W
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Fuente: Elaboracién propia

Tabla 78. Transito peatonal del dia martes en el monumento principal en

direccién S-N, durando 12 horas al dia.

Total 108 | 2.85% | 104 | 3.06% | 5.91% 74| 1.95% | 92| 2.71% | 4.66%
porce 89| 2.35% | 49 |1.44% | 3.79% 92 |2.43% | 84|2.47% | 4.90%
?:r? % N ':f:}t om | e 59| 1.56% | 87 | 2.56% | 4.12% 46 [1.21% | 79| 2.32% | 3.54%
es | s |ss.| N |amba 75]1.98% | 58|1.71% | 3.69% 32]0.84% | 50| 1.47% | 2.32%
N-S N s 56| 1.48% | 68 |2.00% | 3.48% 83| 2.19% | 92]2.71% | 4.90%
direcc 112 | 2.96% | 87 |2.56% | 5.52% 64| 1.69% | 73|2.15% | 3.84%
IOHES 92| 2.43% | 110 | 3.24% | 5.66% 58|1.53% | 66 |1.94% | 3.47%
1710.45%| 9]0.26% | 0.71% 92 [ 2.43% | 712.09% | 4.52% 69 | 1.82% | 82]2.41% | 4.23%
1810.48% | 33]0.97% | 1.45% 80| 2.11%| 86]2.53% | 4.64% 90 | 2.38% | 109 | 3.21% | 5.58%
41]1.08% | 40|1.18% | 2.26% 92| 2.43% | 46]1.35% | 3.78% 27]071%| 30]0.88% | 1.60%
60|158% | 36|1.06% | 2.64% 66| 1.74% | 280.82% | 2.57% 61| 1.61%| 58|1.71% | 3.32%
63]166%| 38|1.12% | 2.78% 80| 2.11% | 87]2.56% | 4.67% 29]0.77% | 31]0.91% | 1.68%
812.14% | 62]1.82% | 3.96% 143 | 3.78% | 105 | 3.00% | 6.86% 29/0.77% | 20]0.59% | 1.35%
88]2.32% | 73]215% | 4.47% 138 | 3.64% | 112 |3.29% | 6.94% 27]071%| 22]0.65% | 1.36%
96 |253% | 88|2.59% | 5.12% 143 | 3.78% | 120 | 3.53% | 7.31% 45]1.19% | 38|1.12% | 2.31%
106 | 2.80% | 94 | 2.76% | 5.56% 901 238% | 96 2.82% | 5.20% 378 3.40
147 | 3.88% | 90 |2.65% | 6.53% 108 [ 5.23% | 108 |3 18% | 840% 7| 100%| 0| 100%
102 | 2.69% | 103 |3.03% | 5.72% 105 277% | 76 | 2.24% | 501%
86| 2.27%| 68]2.00% | 4.27% 291209% | 73 2.15% | 2.23%
76]2.01% | 90]2.65% | 4.65% 83]2.19% | 79[2.320 | 4.52% 7,187 peatones

Fuente: Elaboracion propia
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Gréfico 11. Transito peatonal en el monumento principal en direccion S-N

Transito peatonal S-N
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Fuente: Elaboracion propia

Tabla 79. Transito peatonal del dia jueves en el monumento principal en

direccién S-N durando 12 horas diarias

poTrgg’::ta 225 4.93% 150 3.76% | 8.69%

I;:a’fl(_)g % N-S Zga;(_)’g % S-N afrit?gs 156 3.42% 136 3.41% 6.83%
direccio 96 2.10% 82 2.06%| 4.16%

MES) 118 2.58% 76 1.91% 4.49%

6l 013% 6] 015%| 028% 58| 1.27% 61|  153%| 2.80%
20 0.44% 15 0.38% | 0.81% 85 1.86% 57 1a3% | 3.20%
79 1.73% 110 2.76% |  4.49% 66 1.44% 15 1150% > 60%
36 0.79% 58 1.46% |  2.24% 60 1.31% 92 931% | 3.60%
82 1.80% 83 2.08% | 3.88% 101 2 21% o4 L61% | 3.82%
124 2.71% 119 2.99% | 5.70% 126 276% 115 5 89% & 64%
204 4.47% 138 3.46% | 7.93% 86 1.88% 66 L66% | 3.54%
154 3.37% 125 3.14% | 6.51% 107 2 34% 128 321% £ 559
152 3.33% 117 2.94% | 6.26% a1 0.90% . 1.03% 1 93%
85 1.86% 70 1.76% |  3.62% 5 1.64% 4 110% > 75%
86 1.88% 91 2.28% |  4.17% 43 0.94% 29 0.73% 1 67%
92 2.01% 71 1.78% |  3.80% 25 0.55% 42 1.05% L 60%
136 2.98% 79 1.98% |  4.96% 3 0.07% 4 010% | 0.17%
184 4.03% 173 434% | 8.37% a1 0.90% 35 0.88% L 78%
178 3.90% 171 429% |  8.19% 158 3.46% 143 3.50% 7 05%
104 2.28% 64 1.61% | 3.88% 73 1 60% 66 L66% | 3.25%
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88 1.93% 107 2.68% 4.61% 171 3.74% 151 3.79% 7.53%
118 2.58% 124 3.11% 5.69% 106 2.32% 79 1.98% 4.30%
46 1.01% 63 1.58% 2.59% 79 1.73% 46 1.15% 2.88%
58 1.27% 40 1.00% 2.27% 40 0.88% 38 0.95% 1.83%
172 3.77% 163 4.09% 7.85% 25 0.55% 32 0.80% 1.35%
62 1.36% 34 0.85% 2.21% 4,568 100% 3,986 100%
138 3.02% 142 3.56% 6.58% 8,554 peatones

Fuente: Elaboracién propia

Gréfico 12. Transito peatonal en el monumento principal en direccion S-N

Transito peatonal S-N
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Fuente: Elaboracion propia

Tabla 80. Transito de ciclista del dia martes en el monumento principal en

direcciéon E-W durando 12 horas al dia

horas Ciclista | Ciclista i0480120025 .
c/15min. E-W W-E : :
6:30-6:45 1 10:15-10:30 1
6:45-7:00 1 10:30-10:45 2
7:00-7:15 3 7 10:45-11:00 5
7:15-7:30 1 11:00-11:15 7
7:30-7:45 1 1 11.15-11:30
7:45-8:00 2 7 11:30-11:45 1 1
8:00-8:15 2 2 11:45-12:00

. 12:00-12:15 1
8:15-8:30 2 4 12:15-12:30 2
8:308.45 1 4 12:30-12:45 2
8:459:00 2 2 12:45-1:00 2
9:00-9:15 2 6 1.00-1:15 1 3
9:15-9:30 1 > LA 1 s
9:30-9:45 1 >
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1:30-1:45 2 3 4:45-5:00 3
1:45-2:00 1 5:00-5:15 1
2:00-2:15 2 4 5:15-5:30 2 4
2:15-2:30 1 5:30-5:45 1
2:30-2:45 2 2 5:45-6:00

2:45-3:00 6:00-6:15

3:00-3:15 1 6:15-6:30 1
3:15-3:30

3:30-3:45 35 86
3:45-4:00 1 T
200415 I 121 ciclistas
4:15-4:30 5

4:30-4:45 4

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 81. Transito de ciclista del dia jueves en el monumento principal en

direccién E-W durando 12 horas al dia

horas Ciclista | Ciclista 12:30-12:45 2 1
c/15min. E-W W-E 12:45-1:00 3
6:30-6:45 1:00-1:15 1
6:45-7:00 1 1:15-1:30 1
7:00-7:15 2 5 1:30-1:45 1

7:15-7:30 2 1:45-2:00

7:30-7:45 1 5 2:00-2:15 1
7:45-8:00 1 1 2:15-2:30

8:00-8:15 1 1 2:30-2:45

8:15-8:30 1 3 2:45-3:00 1
8:30-8:45 1 1 3:00-3:15

8:45-9:00 3:15-3:30 1 3
9:00-9:15 1 3:30-3:45 3
9:15-9:30 1 3:45-4:00 5
9:30-9:45 2 2 4:00-4:15 1
9:45-10:00 1 4:15-4:30 2 2
10:00-10:15 4:30-4:45 3 8
10:15-10:30 3 4:45-5:00 1 2
10:30-10:45 3 3 5:00-5:15 3
10:45-11:00 1 5:15-5:30 1
11:00-11:15 3 4 5:30-5:45 1 3
11:15-11:30 1 5:45-6:00 4
11:30-11:45 1 1 6:00-6:15 1 1
11:45-12:00 6:15-6:30 1
12:00-12:15 3 30 87
12:15-12:30 1 3 117 ciclistas

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 82. Transito de ciclista del dia martes en el monumento principal en
direccion S-N durando 12 horas al dia

horas Ciclista | Ciclista 12:30-12:45 L ‘
c/15min. N-S S-N 12:45-1:00 1 2
6:30-6:45 2 1:00-1:15 2 2
6:45-7:00 1 2 1:15-1:30

7:00-7:15 1 2 1:30-1:45

7:15-7:30 1:45-2:00

7:30-7:45 1 2:00-2:15

7:45-8:00 3 2 2:15-2:30 1

8:00-8:15 3 4 2:30-2:45 3

8:15-8:30 3 5 2:45-3:00 3 4
8:30-8:45 2 6 3:00-3:15 2

8:45-9:00 3 4 3:15-3:30 4
9:00-9:15 1 4 3:30-3:45

9:15-9:30 3 1 3:45-4:00

9:30-9:45 4 6 4:00-4:15 1
9:45-10:00 2 1 4:15-4:30

10:00-10:15 2 4:30-4:45 1 2
10:15-10:30 1 3 4:45-5:00 2 2
10:30-10:45 5:00-5:15 3 6
10:45-11:00 2 5:15-5:30 1
11:00-11:15 5:30-5:45 4
11:15-11:30 3 7 5:45-6:00 2 3
11:30-11:45 4 2 6:00-6:15 1 3
11:45-12:00 1 6:15-6:30 60 3
12:00-12:15 1 3 120 97
12-15-12:30 1 217 ciclistas

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 83. Transito de ciclista del dia jueves en el monumento principal en

direccién S-N durando 12 horas al dia

horas Ciclista Ciclista 12:30-12:45 2
c/15min. N-S S-N

12:45-1:00 2 5
6:30-6:45 2

1:00-1:15
6:45-7:00 7

1:15-1:30 1
7:00-7:15 4

1:30-1:45 2 5
7:15-7:30 4 4

1:45-2:00 8 10
7:30-7:45 3 3

2:00-2:15 2 3
7:45-8:00 4 11

2:15-2:30 1
8:00-8:15 7 9

2:30-2:45
8:15-8:30 8 8

2:45-3:00 1 2
8:30-8:45 4 8

3:00-3:15
8:45-9:00 6 5

3:15-3:30 4 6
9:00-9:15 5 7

3:30-3:45 3 4
9:15-9:30 1

3:45-4:00 9 7
9:30-9:45 7 7

4:00-4:15 5 5
9:45-10:00 6 6

4:15-4:30 5 4
10:00-10:15 4 4

4:30-4:45 4 3
10:15-10:30

4:45-5:00 6 6
10:30-10:45 9 1

5:00-5:15 9 8
10:45-11:00 4 4

5:15-5:30 8 2
11:00-11:15 3 3

5:30-5:45 5 4
11:15-11:30 3 6

5:45-6:00 4
11:30-11:45 2 1

6:00-6:15 1 6
11:45-12:00 4 2

6:15-6:30 5 4
12:00-12:15 2

186 193
12:15-12:30 5 8
379 ciclistas

Fuente: Elaboracion propia
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Anexo |. Preguntas encuestadas a los usuarios que ocupan diariamente la

terminal de transporte terrestre de la ciudad de Nueva Guinea, RACCS

¢Usted como considera las condiciones de atencion y servicio dentro de la

terminal de transporte terrestre?

Descripcion | Frecuencia | Porcentaje
Muy buena 2 1.7%
Buena 8 6.7%
Regular 28 23.3%
Mala 51 42.5%
Muy mala 31 25.8%
Total 120 100%

Elaboracién propia

42.5%
51 258%

60 23.3%
28 31
40 1.7% 6.7%
20 2 8
- )

Muy Buena Regular Mala Muy
buena mala

Elaboracién propia

En éste gréafico se observa que del 100% de las personas encuestadas el 42.5%
respondié que las condiciones de atencion y servicio son “malas” y un 25.8%
manifestd que son “muy mala”, 28 encuestados confesaron que son “regular’
equivalente a un 23.3%, 8 respondieron de que es “buena” siendo un 6.7% y solo

2 del total exteriorizé de que son “muy buena”.
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¢Usted cree que laterminal de buses le hacen falta comodidades fisicas para

beneficio de los que viajan?

Descripcion | Frecuencia | Porcentaje

Si 115 95.8%
No 5 4.2%
i 120 100%

Elaboracién propia

mSi mNo

Elaboracién propia
Segun respuestas de los encuestados, evidentemente 115 personas dijeron que

en la terminal de buses si hace falta comodidades fisicas equivalente a un 95.8%

y 5 expresaron que no le hace falta, correspondiendo a un 4.2%.
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¢,Como considera el funcionamiento actual de la terminal de transporte

terrestre de la ciudad de Nueva Guinea?

Descripcion | Frecuencia Porcentaje
Muy buena 1 0.8%
Buena 10 8.3%
Regular 45 37.5%
Mala 45 37.5%
Muy mala 19 15.8%
Total 120 100%

Elaboracién propia

37.5% 37.5%

50 45 45
40
0,
30 151.§Au
20 8.3%
0.8% 10
10 1 l
A
0
Muy Buena Regular Mala Muy mala

buena

Elaboracion propia

En éste cuadro se puede apreciar un sin nimero de respuestas con respecto al
funcionamiento actual de la terminal de buses, siendo asi, de 120 encuestados 45
respondié que el funcionamiento es “regular’ equivalente a un 37.5%, otros 45
respondieron de que es “mala” correspondiendo a un 37.5%, 19 han dicho que es
‘muy mala” siendo a un 15.8%, otras 10 personas mas opinaron que es “Buena”
gue representa a un 8.3% y sélo un encuestado respondié que el funcionamiento

es “muy buena” que adquirié un 0.8%.
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¢.Cree usted que la falta de espacio dentro de la terminal, provoca

amontonamiento entre los usuarios y transportista?

Descripcion | Frecuencia | Porcentaje
Si 108 90.0%
No 12 10.0%
Total

120 100.0%

Elaboracién propia

O

=Si = No

Elaboracién propia

Se puede apreciar que, de 120 encuestados, 108 revelaron de que la falta de
espacio dentro de la terminal si provoca amontonamiento entre las personas que
la ocupan diariamente, asi como también entre los transportistas, siendo las
respuestas dadas a un equivalente del 90%, 12 del total dijeron que el espacio
gue contiene la estacion de buses no da ningan problema, correspondiendo a un
10%.
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¢Le gustaria que en la terminal de buses haya distintas comodidades para

el usuario?
1. Area de carga de buses 6. Vigilancia de seguridad en el
2. Servicios higiénicos sitio
3. Area de espera 7. Anuncios de entradas Yy
4. Area para asignacion de taxi salidas de los buses
5. Caseta para la reservacion y 8. Estantes para guardar sus

compra de boletos

maleta

Descripcion Frecuencia Porcentaje
Eligi6 el 50% del total 32 26.7%
Eligio el 63% del total 26 21.7%
Eligio el 75% del total 20 16.7%
Eligi6 el 88% del total 10 8.3%
Todas 32 26.7%
Total 120 100%
Elaboracidn propia
26.7% 26.7%
32 21.7% 32
» 26 16.7%
0 0
25 0
20 8.3%
15 10
10
5
0
Eligio el Eligio el Eligio el Eligio el Todas
50% del 63% del 75% del 88% del

total

Elaboracion propia

total

total total

En éste grafico se observa los diferentes rangos respecto a las prepuestas dadas

sobre las comodidades que se puedan implementar en dicha terminal. 32

encuestados eligieron todas las opciones que equivale a un 26.7%, otras 32

eligieron solo la mitad respecto a un 26.7%.
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¢Cree que seria conveniente dividir en diferentes localidades el transporte

gue vienen de las diferentes colonias y comarcas con los que vienen de los

departamentos?

Descripcion Frecuencia Porcentaje
Si 72 60.0%
No 48 40.0%
Total 120 100%

Elaboracién propia

N

= Si = No

Elaboracién propia

En el diagrama se observa que un 40% de los encuestados que corresponde a 48
personas del total, creen conveniente dividir en diferentes localidades el transporte
proveniente de las colonias, comarcas con los que proceden de los
departamentos; por el contario 72 personas equivalente al 60% de los

encuestados se niegan a dividir el transporte.
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JUsted ve conveniente ubicar la terminal de buses en otro sitio con mas

espacio y comodidad?

Descripcion Frecuencia Porcentaje

Si 63 52.5%
No 57 47.5%
Total 120 100%

Elaboracién propia

= Si = No

Elaboracién propia

Segun el resultado de la pregunta realizada a los usuarios un 47.5% del total
equivalente a 57 personas se negaron a ubicar la terminal de buses en otro sitio
con espacio y comodidad, en cambio el 52.5% observaron conveniente la

reubicacion de dicho establecimiento.
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¢Usted ve beneficioso si se reubica a los comerciantes que se encuentran
ocupando las aceras de las vias que rodea la terminal en un lugar apropiado

para su requerida labor?

Descripcion Frecuencia | Porcentaje
Si 95 79.2%
No

25 20.8%
Total 120 100.0%

Elaboracién propia

-

= Si = No

Elaboracién propia

En respuesta a la pregunta realizada se encontré como resultado que, el 79.2%
correspondiente a 95 usuarios si observan beneficioso la reubicacion de los

comerciantes y el 20.8% (25 usuarios) no estan de acuerdo.
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¢Cree que el estado fisico o falta de sefializaciones viales esté perjudicando

al trafico tanto para la terminal de buses como para el casco urbano?

Descripcion | Frecuencia | Porcentaje

Si 117 97.5%
No 3 2.5%
Total 120 100.0%

Elaboracién propia

HSi mNo

Elaboracién propia

Este diagrama muestra el resultado de un 2.5% correspondiente a 3 personas que
no creen que el estado fisico y falta de sefializaciones viales este perjudicando al
trafico en cambio un 97.5% (117 personas) si cree que existan complicaciones.
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¢,Cree que el estado de las vias que rodean la terminal afecta ala circulacién

de los vehiculos que la transitan?

Descripcion Frecuencia | Porcentaje

Si 109 90.8%
No 11 9.2%
Total 120 100.0%

Elaboracién propia

AN

=Si = No
Elaboracidn propia
Se observa en el grafico que un 90.8% correspondiente a 109 personas, si cree
gue el estado de las vias que rodean la terminal afecta la circulacién de los

vehiculos, en cambio 11 personas (9.2% del total) aseguran lo contrario; estos

datos obtenidos de 120 encuestas aplicadas.
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¢Implementar unidades de rutas dentro del casco urbano ayudaria a reducir

el congestionamiento peatonal en las vias principales que se encuentran

cercade laterminal de buses?

Descripcion Frecuencia | Porcentaje
Si 86 71.7%
No

34 28.3%
Total 120 100.0%

Elaboracién propia

HSi mNo

Elaboracién propia

El grafico muestra el resultado de la pregunta realizada a los usuarios de la
terminal de Nueva obteniendo asi que, un 28.3% correspondiente a 34 personas
expresan se oponen a implementar unidades de rutas dentro del casco urbano,
en cambio un 71.7% (86 personas) resultado de 120 entrevistar mostraron su

conformidad por el transporte urbano colectivo en la ciudad.
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Tabla 84. Estado de la superficie de rodamiento, La Fonseca (Sur).

Las condiciones fisicas en que se encontraron las superficies de rodamiento se presentara en la siguiente tabla.

La Fonseca (Sur)
Caracteristicas fisicas de la superficie Condici.én ge
Tramo tipo de rodamiento
(Cuadra) superficie Baches | Hundimiento | Grietas CEL%I ddrﬁo Afloramiento soigsjaijsos Buena | Regular | Mala

1 Adoquin X X X X

2 Adoquin X X X

3 Adoquin X X X X
4 Adoquin X

5 Adoquin X X X X
6 Adoquin X

7 Adoquin X

8 Adoquin X

Fuente: Elaboracién propia, levantamiento de campo
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Tabla 85. Estado de la superficie de rodamiento, Rio Plata (Norte)

Rio Plata (Norte)

o .. . Condicion de
. Caracteristicas fisicas de la superficie .
Tramo tipo de rodamiento
(Cuadra) | superficie - _ Piel de _ Bordes
Baches | Hundimiento | Grietas cocodrilo Afloramiento socavados Buena | Regular | Mala
Adoquin X X
Adoquin X
3 concreto «
hidraulico
concreto
4 S X X X X
hidraulico
5 Macadan X X X
6 Macadan X X X
7 Macadan X X X
8 Macadan X X X
9 Macadan X X X
10 Macadan X X X

Fuente: Elaboracién propia, levantamiento de campo

xlii



Tabla 86. Estado de la superficie de rodamiento, Los Angeles (Oeste)

Los Angeles (Oeste)

Caracteristicas fisicas de la superficie

Condicion de

Tramo tipo de rodamiento
(Cuadra) | superficie Baches | Hundimiento | Grietas cgg)lddrﬁo Afloramiento soEc;:g:/daiiSos Buena | Regular | Mala
Concreto
1 A X
hidraulico
> Concreto X
hidraulico
3 Concreto X
hidraulico
4 Concreto X
hidraulico
5 Concreto X X
hidraulico
Concreto
6 L X X
hidraulico
7 Concreto X
hidraulico
8 Concreto X
hidraulico

Fuente: Elaboracién propia, levantamiento de campo
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Tabla 87. Estado de la superficie de rodamiento, Managua (Oeste)

Managua (Oeste)

Caracteristicas fisicas de la superficie

Condicién de

Tramo tipo c_ie_ rodamiento
(Cuadray | superficie Socavacién Hundimiento | Grietas CE(':%I ddrﬁ o Afloramiento s Oigr\fj;ijso s Buena | Regular | Mala
1 Adoquin X X X X
2 Adoquin X X X
3 Adoquin X X X X
4 Adoquin X X
5 Adoquin X X X
6 Adoquin X X X
7 Adoquin X X X X
8 Adoquin X X X
9 Adoquin X X X X
10 Asfalto X X
11 Asfalto X X
12 Asfalto X
13 Asfalto X X
14 Asfalto X X X
Mantenimiento de
15 Asfalto socavaciones por X X
parte del FOMAV
Mantenimiento de
16 Asfalto socavaciones por X X X
parte del FOMAV

Fuente: Elaboracién propia, levantamiento de campo
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Tabla 88. Accidentes de transito de Nueva Guinea, afio 2012

Direccién exacta Causa de Tipo de accidents Fecha Hora Dia Muertos | -eStonad
accidente 0s
: ) EXCESO DE ATROPELLO DE
Barrio 5 de mayo, Mueva guinea. VELOCIDAD PEATOMNES 21-05-12 17-40 lunes 1
Barrio San Juan frente a iglesia Catolica, FALTA PREC.AL |ATROPELLO DE 20-07-12
MNueva Guinea RETROC. PEATOMES 10:00 lunes 1
Cca el Enchape, colonia San Juan. Mueva EXCESC DE ACC CON 28-03-12
guinea. VELOCIDAD SEMOVIENTES 00:30 miércoles 1
] ] ATROPELLO DE
Colonia El Serrano Nueva Guinea INVADIR CARRIL |PEATONES 15-03-12 19:00 | jueves 1
i . : FALTA DE COLISION ENTRE
comarca el silencio, Mueva Guinea. PERICIA VEHICULOS 12-04-12 13:00 jeves
Crel Rastro Municipal 400 metros Morte, Mueva [FALTA DE COLISIOM ENTRE 14-04-12
Guinea PERICIA VEHICULOS 09:00 sabado 2
FREMTE A BAR ESTELITA, ZOMNA 1 NUEVA |ATROPELLO DE |(EXCESO DE
GUIMNEA. PEATOMNES VELOCIDAD 51172012 21:00 lunes 1
Frente a escuela salinas pinel zona 45 nueva [COMDUCIR C/LA (COLISIOMN ENTRE 25-03-12
guinea. WA VEHICLULOS 12:00 domingo 1
Frente a la iglesia del septimo dia, Mueva FALTA DE COLISION ENTRE 21-04-12
Guinea. PERICIA VEHICULOS 10:00 sabado
COLISION ENTRE [FALTA PREC.AL
FRENTE AL INNS NUEVA GUINEA VEHICULOS RETROC. 1052012 17:65 lunes 1
] - GIROS COLISION ENTRE
Km. 274 Colonia San Juan, Mueva Guinea INDEBIDO S VEHICULOS 09-03-12 10:00 viernes 1
Km. 277 La Berbena, carretea la curva Mueva (FALTA DE 24-05-12
guinea, Mueva Guinea. PERICIA COoM OBJETD FILIO 12:20 jueves
. FALTA DE
Puente El Zapote, nueva Guinea. PERICIA VUELCOS 15-07-12 0350 domingo o
PUENTE NUEVO LEON, NUEWA GUINEA. VUELCOS FALTA DE PERICIA 51152012 02:00 lunes 22
- ] DESATEMDER COLISION EMNTRE
Zona”, Mueva Guinea SEFIALES VEHICULOS 26-05-12 08-00 sabado 1
Zona 1 Bar La Fogata media cuadra al sur.  |NO GUARDAR COLISION EMTRE 13-07-12
Mueva Guinea DISTAMCIA VEHICULOS 17:00 viernes
ZOMA 1 COSTADD DEL COLEGIO SALUMAS (ATROPELLO DE
PIMNEL M GUIMNEA FPEATOMNES FALTA DE PERICIA 91052012 20:00 martes 1
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Mal estacionado Colicion entre 262012 00:00:00
Zona 1 costado este de BANCENT RO veehiculos
zona 1 costado oeste de |a alcaldia giros indevidas colision entre vehiculo 11-02-12 10:00 miercoles
Z0OMA 1 DE LA POLI 2 C AL MORTE MUEV A [COM OBJETO
GUIMEA Fl1C FALTA DE PERICIA 151002012 03:00 lunes
zona 1 esquina opuesta al comercial Torrez, (FALTA PREC.AL |COLISIONM EMTRE 18-07-12
nueva guinea RETROC. VEHICULOS 1230 miércoles
zona 71 frente a bancentro. na guar_dar la . . 21-02-13
distancia calision entre vehiculo 14:10 Martes
Zona 1 Frente a colegio Salinas Finel, Mueva (FALTA DE ATROPFPELLO DE 30-03-12
Guinea. FPERICIA FPEATOMNES 18:20 viernes
zona 1 frente a la farmacia Candelaria, nueva (GIROS ATROPELLO DE 17-07-12
guinea INMDEBIDOS FPEATOMES 10:30 martes
Zona 1 frente a oficinas del MIMNED, Mueva |INTERCEFTAR EL|{COLISION ENTRE 12-03-12
Guinea PASO VEHICULOS 20-45 lunes
ZOMA 1 FRENTE AL COLEGIO SALIMAS COLISION ENTRE
FIMEL M G VEHICULOS FALTA DE PERICIA gMof2012 07:00 martes
zona 1, mercado municipal costado norte conaucir de o _ . 06-02-12
retroceso colision con pinto fijo 13:20 lunes
. COLISION ENTRE
zona 1, Nueva Guinea INVADIR CARRIL |VEHICULOS 03-03-12 11:00 | sdbado
zona 2 contiguo al taller villachica, Mueva MO GUARDAR COLISIoMN EMTRE 31-07-12
Guinea DISTAMCIA VEHICULOS 141-00 martes
ZOMA 3 DEL TAMQIUE DE EMACAL 30 COoM OBJETO MNO GUARDAR
METROS SUR MUEWVA GUIMNEA FlJC DISTAMCIA 41042012 18:320 jueves
FZona 4 costado este de enitel : . A 13-02-12
Imprudencia calicion entre vehiulo 08 horas lunes
. ’ FALTA DE COLISION ENTRE
Zona 4 Frente a billares , Mueva Guinea PERICIA VEHICULOS 03-03-12 13:00 sdbado
. ’ . IMPRLUDEMCIA ATROPELLD DE
zona 4 frente a la esquimeria, Nueva Guinea. PEATOMAL PEATOMNES 04-03-12 17-40 domingo
ATROPELLD DE |IMPRUDEMCIA
ZONA 4 FRENTE AL CEMENTERIO NG 1op ) ronES PEATOMAL 19002012 | 1735 | viernes
Zona 4, en la intercepcion del bar Anielka, FALTA PREC.AL |COLISIOM EMNTRE 04-02-12
Muewva Guinea RETROC. VEHICULOS 18:40 domingo
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COoOLIs oM ENTRE

Zaona 4, Frente a la petronic, Mueva Guinea. INVADIR CARRIL |VEHICULOS A10-05-12 10-00 jueves
. FALTA DE COLIEIOMN ERNTRE
zona 4. Nueva Guinea PERICIA VEHICULOS 09-04-12 13:00 lunes
Z0OMA 5 DE LA PARADA EL MAMCITE 50 VRS |ATROPELLC DE IMPRUDEMCIA
MORTE M G PEATOMES FPEATOMAL 18102012 1G6:10 jueves
ZOMA 6 DEL ROTULO 1 C AL SUR MNUEWA COoOLISION ENTRE
GUIMNEA. VEHICULOS GIROS INDEBIDOS 18112012 0926 domingo
ATROPELLO DE IMPRUDEMCIA
ZOMA B FRENTE AL HOTEL AGUILAR PEATONES PEATOMNAL 20/M1/2012 | 21:30 | sdbado
ZOMNA T DE LOS LAVAMDEROS 2 C AL ESTE |ATROPELLO DE
MUEWA GUIMNEA FPEATOMES FALTA DE PERICIA 4/10/2012 1700 jueves
Zona 7, costado ceste del cementerio, Mueva |FALTA DE 130712
Guinea PERICIA COoOM OBJETO FIJIO 19:20 viernes
. FALTA DE ATROPELLD DE
FZona 7, frente a la pulperia PERICIA PEATOMNES 06-04-12 12-00 viernes
zona 8 del rotulo 250 mits al norte. Mueva COLISIOoM ENTRE 15-03-12
Guinea IMNVYADIR CARRIL |WEHICULOS 1300 jueves
zona 8 del rotulo 2cuadras al norte, Mueva FALTA DE ATROPELLS DE 2E-07-12
Guinea PERICIA PEATOMES 18:20 jueves
Z0OMA 8 EMNTRADA A LA UMNIVERSIDAD Cor OBJAETO EXCESO DE
HURACCAM FlJo WELOCIDAD 11112012 19:20 domingo
ZOMA 8 FREMTE A LA ESCUELA MAMNTO DE |[ATROPELLO DE
GRACILA PEATOMES FALTA DE PERICIA B/M1O02012 12:00 sabado
ZOMA 8 FREMTE AL BASURERO MUMNICIPAL
MG, VUELCOS FALTA DE PERICIA 18112012 2230 domingo
FZona MN® 1 del monumento 25 mts al norte MO GUARDAR COoOLISIOMN EMNTRE 01-06-12
Mueva Guinea DISTA MNCLA WEHINIZLULOS 1620 viernes
Falta de pericia Colcion entre vehiculos 2EM1/2012 000000
Zona numero 1
Zona numero 1 de la polcia Macional una Falta de pericia Caida de pasajero AF2012
cuadra al este
) Falta de pericia Colcion entre vehiculos 1212012 000000
Zona numero 1 rotonda cuatro Evangelios
Mo guardarla Colicion entre vehiculos 4112012 000000
Zona numero 4 parque central costado este | 4istancia
Distraccidan al Atropelloa a peatan aM/2012 00:00:00

Zona numero 8

conducir

Fuente: Direccién de Seguridad de Transito-Dep. de Ingenieria de Transito
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Imagen 37. Area de espera de la terminal de Imagen 38. Bahia de buses dentro de la terminal de

transporte terrestre de la ciudad de Nueva Guinea transporte terrestre de la ciudad de Nueva Guinea

Fuente: Elaboracion propia/ levantamiento de campo Fuente: Elaboracién propia/ levantamiento de campo

Imagen 39. Acceso principal alaterminal de transporte terrestre de la ciudad de Nueva Guinea

Fuente: Elaboracién propia/ levantamiento de campo
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Tabla 89. Estado fisico de los drenajes longitudinales de las vias

Fuente:

campo

Ancho de | Ancho de la Longitud (m)
Tramo (cuadra) Localidad Tipo lacuenta | cunetaizqg. 9 Estado
Izq. Der.
der. (m) (m)
1 6 Monumento central — Cuneta 0.25 0.25 100 100 Regular
La Fonseca
Cuneta 0.25 100 100 Bueno
7 Monllj_m(;:‘:nto central — Cuneta
a Fonseca triangular 1.10 26 Regular
tipica
Monumento central — Cuneta
8 triangular 1.10 1.10 71 Bueno
La Fonseca P
tipica
1 5 | Monumento central - Cuneta 0.25 0.25 100 100 Malo
Rio Plata
6 Monumento central — Cuneta 0.25 100 Malo
Los Angeles
1 3 Monumgnto central — Cuneta 0.33 0.33 100 100 Regular
Rio Plata
1 9 Monumento central — Cuneta 0.46 0.46 100 100 Regular
Managua
10 Monumento central — Cuneta 0.46 100 Regular
Managua
1 Monumento central — Cuneta 0.46 100 Regular
Managua
13 Monumento central — Cuneta 0.46 100 Malo

Managua

Elaboracion propia,

levantamiento

de



Monumento central —

Cuneta

15 triangular 1.18 26 Malo
Managua o
tipica
Monumento central — Cuneta
16 triangular 1.18 100 Bueno

Managua

tipica




Imagen 40. Propuesta de sefializaciones viales
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